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Π Ρ Α Κ Τ Ι Κ Ο
(Άρθρο 40 παρ. 1 Κ.τ.Β.)

Στην Αθήνα σήμερα, 24 Οκτωβρίου 2025, ημέρα Παρασκευή και ώρα 9.15΄, στην Αίθουσα «Προέδρου Αθανασίου Κωνστ. Τσαλδάρη» (223) του Μεγάρου της Βουλής συνήλθε σε συνεδρίαση η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου, υπό την προεδρία του Προέδρου αυτής, κυρίας Φωτεινής Αραμπατζή, με θέμα ημερήσιας διάταξης: «Επεξεργασία και εξέταση του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής «Κύρωση της από 30 Οκτωβρίου 2024 Σύμβασης Υποπαραχώρησης μεταξύ αφενός του Ελληνικού Δημοσίου, της εταιρείας «Ταμείο Αξιοποίησης Ιδιωτικής Περιουσίας του Δημοσίου Α.Ε.» και της εταιρείας «Οργανισμός Λιμένος Κέρκυρας Α.Ε.», και αφετέρου της εταιρείας «Lamda Corfu Marina Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Εταιρεία Ανάπτυξης και Αξιοποίησης Μαρίνας Κέρκυρας» και της εταιρείας «Lamda Marinas Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Εταιρεία Συμμετοχών και Αξιοποίησης Τουριστικών Λιμένων» αναφορικά με το δικαίωμα κατασκευής, λειτουργίας, διαχείρισης, συντήρησης και εκμετάλλευσης του Τουριστικού Λιμένα Μεγάλων Σκαφών Κέρκυρας (Megayacht Marina)».
Στη συνεδρίαση παρέστησαν ο Υφυπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, κ. Στέφανος Γκίκας, καθώς και αρμόδιοι υπηρεσιακοί παράγοντες. 
Η Πρόεδρος της Επιτροπής, αφού διαπίστωσε την ύπαρξη απαρτίας, κήρυξε την έναρξη της συνεδρίασης και έκανε την α΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής.
Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ. Αθανασίου Χαράλαμπος, Αλεξοπούλου Χριστίνα, Αντωνίου Μαρία, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος (Λάκης), Βλάχος Γεώργιος, Γιόγιακας Βασίλειος, Ζεμπίλης Αθανάσιος, Καλογερόπουλος Δημήτριος, Καππάτος Παναγής, Καράογλου Θεόδωρος, Καρασμάνης Γεώργιος, Κεδίκογλου Συμεών (Σίμος), Κόνσολας Εμμανουήλ (Μάνος), Κυριάκης Σπυρίδων, Λαζαρίδης Μακάριος, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Μαρκόπουλος Δημήτριος, Παναγιωτόπουλος Νικόλαος, Παπαδόπουλος Μιχαήλ (Μιχάλης), Παπακώστα – Παλιούρα Αικατερίνη (Κατερίνα), Παπάς Θεοφάνης (Φάνης), Πέτσας Στυλιανός, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σκρέκας Κωνσταντίνος, Σούκουλη – Βιλιάλη Μαρία – Ελένη (Μαριλένα), Σταϊκούρας Χρήστος, Σταμενίτης Διονύσιος, Στύλιος Γεώργιος, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Χατζηβασιλείου Αναστάσιος (Τάσος), Μιχαηλίδης Σταύρος, Νικητιάδης Γεώργιος, Παρασύρης Φραγκίσκος (Φρέντυ), Χνάρης Εμμανουήλ, Χριστοδουλάκης Εμμανουήλ (Μανώλης), Βέττα Καλλιόπη, Ζαμπάρας Μιλτιάδης (Μίλτος), Κόκκαλης Βασίλειος, Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος, Παππάς Νικόλαος, Κομνηνάκα Μαρία, Μεταξάς Βασίλειος Κωνσταντίνος, Παπαναστάσης Νικόλαος, Συντυχάκης Εμμανουήλ, Δρίτσας Θεόδωρος, Ζεϊμπέκ Χουσεΐν, Φωτόπουλος Στυλιανός, Χήτας Κωνσταντίνος, Δελβερούδης Κομνηνός, Τσιρώνης Σπυρίδων, Καζαμίας Αλέξανδρος, Κεφαλά Γεωργία (Τζώρτζια), Αυλωνίτης Αλέξανδρος - Χρήστος, Δημητροκάλλης Ιωάννης, Κόντης Ιωάννης, Παπαϊωάννου Αρετή, Πούλου Παναγιού (Γιώτα), Τζάκρη Θεοδώρα, Χαλκιάς Αθανάσιος και Χουρδάκης Μιχαήλ.

ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καλή σας ημέρα.
Αρχίζει η συνεδρίαση της Διαρκούς Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου με θέμα ημερήσιας διάταξης την ««Επεξεργασία και εξέταση του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής «Κύρωση της από 30 Οκτωβρίου 2024 Σύμβασης Υποπαραχώρησης μεταξύ αφενός του Ελληνικού Δημοσίου, της εταιρείας «Ταμείο Αξιοποίησης Ιδιωτικής Περιουσίας του Δημοσίου Α.Ε.» και της εταιρείας «Οργανισμός Λιμένος Κέρκυρας Α.Ε.», και αφετέρου της εταιρείας «Lamda Corfu Marina Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Εταιρεία Ανάπτυξης και Αξιοποίησης Μαρίνας Κέρκυρας» και της εταιρείας «Lamda Marinas Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Εταιρεία Συμμετοχών και Αξιοποίησης Τουριστικών Λιμένων» αναφορικά με το δικαίωμα κατασκευής, λειτουργίας, διαχείρισης, συντήρησης και εκμετάλλευσης του Τουριστικού Λιμένα Μεγάλων Σκαφών Κέρκυρας (Megayacht Marina)».».
Στη συνεδρίαση παρίσταται ο Υφυπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, κ. Στέφανος Γκίκας. 
Όσον αφορά στον προγραμματισμό των συνεδριάσεων, η πρόταση του Προεδρείου είναι η επεξεργασία και εξέταση του σχεδίου νόμου να ολοκληρωθεί σύμφωνα με τον Κανονισμό σε τρεις συνεδριάσεις. 
Ειδικότερα, η σημερινή συνεδρίαση θα αφιερωθεί βεβαίως, στη συζήτηση επί της αρχής και οι επόμενες δύο, οι οποίες προτείνω να διεξαχθούν την Τετάρτη 29 Οκτωβρίου. Για την ακρόαση των εξωκοινοβουλευτικών προσώπων, ώρα 11.00΄ και, για τη συζήτηση, επί των άρθρων, ώρα 14.00΄, της ίδιας ημέρας, 29 Οκτωβρίου δηλαδή. Αμφότερες θα διεξαχθούν στην Αίθουσα «Προέδρου Δημητρίου Γεωργ. Παπασπύρου» δηλαδή στην αίθουσα «150».
Στο σημείο αυτό θα ήθελα οι Εισηγητές και οι Ειδικοί Αγορητές να προτείνουν τους Φορείς που επιθυμούν να κληθούν στη συνεδρίαση. Θα παρακαλούσα οι προτάσεις, σε συνέχεια της προφορικής σας αναφοράς, να κατατεθούν και γραπτώς στη Γραμματεία της Επιτροπής, ώστε να καταρτιστεί ο σχετικός κατάλογος και να ενημερωθούν, να προσκληθούν εγκαίρως οι Φορείς. 
Τον λόγο λοιπόν, έχει ο Εισηγητής της Πλειοψηφίας, ο κ. Καππάτος για την πρόταση των φορέων. 
ΠΑΝΑΓΗΣ ΚΑΠΠΑΤΟΣ (Εισηγητής της Πλειοψηφίας): Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
 Καλημέρα σας κατ’ αρχάς.
 Εκ μέρους μας θα θέλαμε να κληθούν οι εξής Φορείς. Το ΤΑΙΠΕΔ, ο Οργανισμός Λιμένος Κέρκυρας, η Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων, η Ένωση Μαρίνων Ελλάδος(ΕΜΑΕ), η  Περιφέρεια Ιονίων Νήσων και ο Δήμος Κεντρικής Κέρκυρας και Διαποντίων Νήσων.
Ευχαριστώ. 
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κι εμείς ευχαριστούμε.
Τον λόγο έχει ο Εισηγητής της Μειοψηφίας, κ. Σταύρος Μιχαηλίδης, μέσω των υπηρεσιών Webex.
ΣΤΑΥΡΟΣ ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ (Εισηγητής της Μειοψηφίας): Καλή σας ημέρα.
 Σας μιλώ από τη Χίο, η οποία, επειδή έβρεξε λίγο, εδώ και ώρες, καθολικά δεν έχει ηλεκτρικό ρεύμα και θα είμαι μαζί σας όσο διαρκεί η μπαταρία του κινητού τηλεφώνου και του i-pad μέσω των οποίων σας μιλώ. 
Αυτή είναι η κατάσταση της νησιωτικής πολιτικής της Κυβέρνησης, η οποία εδώ και 6 χρόνια, προσπαθεί να διασυνδέσει, υπόσχεται να διασυνδέσει, το Βόρειο Αιγαίο, τα νησιά μας τα ακριτικά, με την χέρσα Ελλάδα, με την ηπειρωτική Ελλάδα και ακόμα είμαστε στα λόγια, με αποτέλεσμα να ζούμε στην ακριτική αυτή περιοχή, την οποία αντιλαμβάνεστε την σημαντικότητα, τη σπουδαιότητά μας, εδώ, για την Χώρα και να μην έχουμε ηλεκτρικό ρεύμα, ό,τι αυτό επηρεάζει την καθημερινότητα, την υγεία μας, τις επικοινωνίες μας και άλλα τόσα πράγματα. 
Εκφράζουμε λοιπόν, μέσω της Επιτροπής, πραγματικά, την αγανάκτησή μας και τη λύπη μας για αυτή την κατάσταση που ζούμε, με το παραμικρό. Όχι μόνο δεν μπορούμε σήμερα να ξεκινήσουμε τη μέρα μας, αλλά σας υπενθυμίζω και τι υπέστη η Χίος, στις δύο μεγάλες πυρκαγιές που εξερράγησαν το καλοκαίρι ένεκα πάλι του ηλεκτρικού συστήματος είτε για την πρόκληση των πυρκαγιών είτε για την κατάσβεση που δεν υπήρχε ηλεκτρικό ρεύμα για να δουλέψουν οι αντλίες για να σβηστεί η φωτιά.  Σε αυτή την «αθλιότητα» ζει το Βόρειο Αιγαίο, ζει η Χίος, η ακριτική Χίος το 2025.
Το δεύτερο που θα ήθελα να σημειώσω, κυρία Πρόεδρε, είναι το γεγονός ότι ένα χρόνο μετά από την…
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κύριε συνάδελφε, με όλο το σεβασμό και ειδικά για τις συνθήκες υπό τις οποίες μας περιγράφετε πως συνδέεστε αυτή τη στιγμή, θα ήθελα να σας παρακαλέσω για να τηρηθεί η διαδικασία, να προτείνετε τώρα τους φορείς και θα έχετε όλο τον χρόνο στη διάθεσή σας για να τον αξιοποιήσετε κατά πόσο επιθυμείτε στη παρέμβασης σας. Λοιπόν, σας ακούω για τους φορείς.
ΣΤΑΥΡΟΣ ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ (Εισηγητής της Μειοψηφίας): Κυρία Πρόεδρε δεν ακουστήκατε καλά στην αρχή και νόμιζα ότι μπαίνουμε στη διαδικασία των τοποθετήσεων.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Όχι, κύριε συνάδελφε, είμαστε στη διαδικασία των προτάσεων για την κλήση των φορέων.
ΣΤΑΥΡΟΣ ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ (Εισηγητής της Μειοψηφίας): Προτείνουμε, λοιπόν, το Δήμο Κέρκυρας, την Περιφέρεια Ιονίων Νήσων, το Επιμελητήριο Κέρκυρας, την Ομοσπονδία Υπαλλήλων Λιμένων Ελλάδας, την Ένωση Λιμένων Ελλάδας, τη Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων, τον Οργανισμό Λιμένων Κέρκυρας και την Ένωση Μαρινών Ελλάδας.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Σας ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε. Τον λόγο έχει ο Ειδικός Αγορητής από τον ΣΥΡΙΖΑ, κ. Αλέξανδρος Μεϊκόπουλος, για την πρόταση των φορέων.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΙΚΟΠΟΥΛΟΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΣΥΝΑΣΠΙΣΜΟΣ ΡΙΖΟΣΠΑΣΤΙΚΗΣ ΑΡΙΣΤΕΡΑΣ – ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ»): Σας ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. Η πρότασή μας είναι να κληθούν ο Οργανισμός Λιμένος Κέρκυρας, ο Δήμαρχος, η Περιφέρεια, η Ομοσπονδία Υπαλλήλων Λιμένων Ελλάδος και ο Σύνδεσμος Ιδιοκτητών Τουριστικών Επαγγελματικών Σκαφών άνευ πληρώματος. 
[bookmark: _Hlk212193597]ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε και συνεχίζουμε με την Ειδικό Αγορητή από το ΚΚΕ, κ. Παπαναστάση, για τις δικές του προτάσεις. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΝΑΣΤΑΣΗΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο «ΚΟΜΜΟΥΝΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑ ΕΛΛΑΔΑΣ»): Κυρία Πρόεδρε, καλυπτόμεθα από τις προηγούμενες προτάσεις για πρόσκληση φορέων. Δεν θα προσθέσουμε άλλες.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Συνεχίζουμε δίνοντας τον λόγο στον κ. Θεόδωρο Δρίτσα, Ειδικός Αγορητής από τη Νέα Αριστερά.
ΘΕΟΔΩΡΟΣ ΔΡΙΤΣΑΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο «ΝΕΑ ΑΡΙΣΤΕΡΑ»): Σας ευχαριστώ κύρια Πρόεδρε. Προσωπικά συμφωνών, και καλύπτομαι από τις προηγούμενες προτάσεις, όμως θα ήθελα να κάνω 2 προσθήκες. Η μία είναι να κληθεί το Υπερταμείο, διότι το ΤΑΙΠΕΔ ναι μεν έχει υπογράψει τη σύμβαση, αλλά πλέον στην πραγματικότητα δεν αποτελεί αυτοτελή οργανισμό. Και το δεύτερο είναι να κληθεί η WWF ως περιβαλλοντική οργάνωση. Σας ευχαριστώ. 
[bookmark: _Hlk212194881]ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε. Τον λόγο έχει ο Ειδικός Αγορητής από την Ελληνική Λύση, κ. Στυλιανός Φωτόπουλος.
ΣΤΥΛΙΑΝΟΣ ΦΩΤΟΠΟΥΛΟΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο «ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ-ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ»): Σας ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. Προτείνουμε το Ταμείο Αξιοποίησης Ιδιωτικής Περιουσίας του Δημοσίου, το Σωματείο Λεμβούχων, Καβοδετών και Αποσκευοφόρων Κέρκυρας, τον Πανελλήνιο Σύνδεσμο Εκμισθωτών Θαλασσίων Μέσων Αναψυχής, το Σύνδεσμο Ταξιδιωτικών Πρακτόρων Κέρκυρας, το Δήμο Κέρκυρας και το Σωματείο Ναυτεργατών Κέρκυρας. 
[bookmark: _Hlk212195155]ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε τον κύριο Φωτόπουλο. Τον λόγο έχει ο Ειδικός Αγορητής από τη Νίκη, κ.  Τσιρώνης.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο «ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΚΟ ΠΑΤΡΙΩΤΙΚΟ ΚΙΝΗΜΑ “ΝΙΚΗ”»): Σας ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. Να συμπληρώσω μόνο τον Σύλλογο Επαγγελματιών Κέρκυρας.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε τον κ. Τσιρώνη και ολοκληρώνουμε τις προτάσεις για την κλήση των φορέων δίνοντας τον λόγο στην κυρία Κεφαλά από την Πλεύση Ελευθερίας, μέσω των υπηρεσιών Webex. 
ΓΕΩΡΓΙΑ (ΤΖΩΡΤΖΙΑ) ΚΕΦΑΛΑ ( Ειδική Αγορήτρια της Κ.Ο «ΠΛΕΥΣΗ ΕΛΕΥΘΕΡΙΑΣ-ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ»): Σας ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. Είμαστε και εμείς καλυμμένοι από τις προτάσεις των υπολοίπων συναδέλφων και θα τις καταθέσουμε εγγράφων σε 5 λεπτά, με την άφιξή μου στην αίθουσα. 
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε και την κυρία Κεφαλά. 
Εισερχόμαστε τώρα στον κύκλο των τοποθετήσεων, των Εισηγητών και των Ειδικών Αγορητών. Όποιος άλλος συνάδελφος, είτε δια της φυσικής παρουσίας είτε μέσω Webex, επιθυμεί να λάβει τον λόγο, παρακαλώ να ενημερώσει τη Γραμματεία της Επιτροπής. Αρχίζουμε δίνοντας τον λόγο στον κ. Παναγή Καππάτο, Εισηγητή της Πλειοψηφίας.
ΠΑΝΑΓΗΣ ΚΑΠΠΑΤΟΣ (Εισηγητής της Πλειοψηφίας): Σας ευχαριστώ κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υφυπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σήμερα εισάγουμε ένα νομοσχέδιο που έχει τρία κρίσιμα επίπεδα πολιτικής. Τη θεσμική ασφάλεια των συμβάσεων του δημοσίου, την αναπτυξιακή προοπτική της νησιωτικής Ελλάδας και τη σύγχρονη οργάνωση λιμενικών υπηρεσιών υψηλής προστιθέμενης αξίας. 
Η Κύρωση της Σύμβασης Υποπαραχώρησης για τον Τουριστικό Λιμένα Μεγάλων Σκαφών στην Κέρκυρα, δεν αποτελεί τυπική πράξη επικύρωσης. Καθορίζει τους κανόνες ενός έργου μεγάλης εμβέλειας, ορίζει με σαφήνεια τα δικαιώματα και τις υποχρεώσεις των μερών και ενσωματώνει ασφαλιστικές δικλείδες για το δημόσιο, τους χρήστες και την τοπική κοινωνία. Το πλαίσιο είναι ξεκάθαρο. Η κύρωση είναι αναγκαία για να τεθεί σε ισχύ η σύμβαση που έχει διανύσει τον προσυμβατικό έλεγχο και διαθέτει πλήρη νομική τεκμηρίωση. 
Ο χρονικός ορίζοντας της Υποπαραχώρησης είναι τα 40 έτη, ώστε να διασφαλιστεί, η βιωσιμότητα των επενδύσεων, η ποιότητα των υπηρεσιών και η απόσβεση των κεφαλαίων. Η οικονομική «αρχιτεκτονική», προβλέπει εφάπαξ αμοιβή ύψους 9,7 εκατομμυρίων ευρώ σταθερές και μεταβλητές ετήσιες «ζωές», που σε βάθος τετρακονταετίας υπολογίζονται σε 79,3 εκατομμύρια ευρώ, καθώς και εγγυημένης υποχρέωσης του επενδυτή έναντι του Οργανισμού Λιμένος Κέρκυρας. 
Το κόστος κατασκευής της μαρίνας, ανέρχεται σε, περίπου, 50 εκατομμύρια ευρώ και συνδυάζεται με ανταποδοτικό τέλος υπέρ του ΟΛΚΕ σε ποσοστό 2% επί των ετήσιων ακαθάριστων εσόδων, μέχρι ποσού 200 χιλιάδων ευρώ ανά 3ετία. Πρόκειται για πολυεπίπεδο μηχανισμό που κατανέμει κινδύνους και αποδόσεις με ισορροπία και συνδέει την επιτυχία της εκμετάλλευσης με οφέλη για το δημόσιο.
Ταυτόχρονα, το νομοσχέδιο θεσπίζει την απαραίτητη εποπτεία. Η χερσαία ζώνη του λιμένα παραμένει κοινόχρηστο δημόσιο αντικείμενο. Δεν μεταβιβάζονται εμπράγματα δικαιώματα. Ο υποπαραχωρησιούχος αποκτά λειτουργικές εξουσίες για να παρέχει υπηρεσίες και να αναπτύξει υποδομές, τελεί όμως υπό τον έλεγχο του δημοσίου και υπό συγκεκριμένους περιορισμούς στη θαλάσσια ζώνη. Οι κανόνες λειτουργίας στηρίζονται σε κανονισμό που θα διασφαλίζει διαφάνεια, ασφάλεια ναυσιπλοΐας, σεβασμό στο περιβάλλον και ίση μεταχείριση χρηστών. 
Ιδιαίτερη σημασία αποκτά η τιμολογιακή πολιτική. Η σύμβαση δίνει στο φορέα εκμετάλλευσης τη δυνατότητα καθορισμού και είσπραξης τελών, θεσπίζει όμως και μηχανισμούς ελέγχου. Η πρόβλεψη να μπορεί το δημόσιο με Κοινή Υπουργική Απόφαση να βεβαιώνει και να εισπράττει για λογαριασμό του φορέα, δεν εισάγει προνόμια χωρίς αντίβαρα. Προϋποθέτει σαφή διαδικασία, διοικητικό τέλος με καθορισμένο συντελεστή και πλήρη ιχνηλασιμότητα. Στόχος είναι οι εισπράξεις να γίνονται με νομιμότητα και αποδοτικότητα, με σεβασμό στο δίκαιο του ανταγωνισμού και με σταθερούς κανόνες για όλους. Το έργο αυτό δεν είναι ένα απλό λιμενικό έργο. Είναι μια στρατηγική επένδυση που εντάσσει την Κέρκυρα στον ευρωπαϊκό χάρτη των τουριστικών λιμένων υψηλών προδιαγραφών. 
Η νησιωτικότητα της χώρας μας απαιτεί υποδομές που να συνδυάζουν την ανάπτυξη με την προστασία του φυσικού περιβάλλοντος και τη διατήρηση του δημόσιου χαρακτήρα των παραθαλάσσιων ζωνών. Με το παρόν νομοσχέδιο το δημόσιο διατηρεί πλήρη εποπτεία και ορίζει ρητά ότι ο κοινόχρηστος χαρακτήρας της χερσαίας ζώνης παραμένει αμετάβλητος. Οποιαδήποτε χρήση ή εκμετάλλευση επιτρέπεται μόνο στο πλαίσιο της σύμβασης και πάντοτε υπό τη ρήτρα του δημοσίου συμφέροντος. Η Κέρκυρα με την ιστορική και πολιτιστική της βαρύτητα έχει ανάγκη από λιμενικές υποδομές που να συνάδουν με τη φυσιογνωμία της. Η νέα μαρίνα Μεγάλων Σκαφών θα μπορεί να φιλοξενήσει έως και 400 θέσεις ελλιμενισμού και σκάφη μήκους έως 140 μέτρων σε χερσαία ζώνη 39.400 τ.μ. που θα αναπτυχθεί με χρήσεις εμπορίου, εστίασης και φιλοξενίας. Δημιουργείται έτσι ένα μικρό οικοσύστημα οικονομίας και ανάπτυξης όπου η τουριστική δραστηριότητα συνδέεται άμεσα με την τοπική επιχειρηματικότητα. Το έργο αυτό θα δημιουργήσει νέες θέσεις εργασίας, θα ενισχύσει την τοπική οικονομία, θα αναβαθμίσει το τουριστικό προϊόν του νησιού και θα λειτουργήσει ως κόμβος ποιοτικού θαλάσσιου τουρισμού. Παράλληλα, συμβάλλει στην αποσυμφόρηση του υφιστάμενου λιμένα, βελτιώνοντας τις συνθήκες πρόσβασης και ασφάλειας. 
Ιδιαίτερη καινοτομία εισάγει το πλαίσιο αδειοδότησης. Οι μελέτες εγκρίνονται από τις αρμόδιες υπηρεσίες της Περιφέρειας Ιονίων Νήσων μέσα σε συγκεκριμένα χρονικά όρια. Αν η διοίκηση δεν απαντήσει εντός 60 ημερών από την πλήρη υποβολή του φακέλου, θεωρείται ότι η έγκριση έχει δοθεί. Αυτή η ρύθμιση ενισχύει την αποτελεσματικότητα χωρίς να μειώνει τις εγγυήσεις ποιότητας και ασφάλειας, καθώς οι μελέτες αξιολογούνται από ανεξάρτητο μηχανικό του οποίου η ευθύνη και η αμεροληψία ορίζονται ρητά στη σύμβαση. Με αυτό τον τρόπο συνδυάζεται η ταχύτητα των διαδικασιών με τον αυστηρό τεχνικό έλεγχο. 
Η εξαίρεση της σύμβασης από το άρθρο 479 του Αστικού Κώδικα, διασφαλίζει ότι το δημόσιο δεν επιβαρύνεται με ευθύνες ή υποχρεώσεις τρίτων, εφόσον χρειαστεί να παρέμβει ή να επανακτήσει περιουσιακά στοιχεία. Είναι μια ρήτρα προληπτικής προστασίας του κράτους και των φορολογουμένων, που θωρακίζει θεσμικά το έργο απέναντι σε απρόβλεπτες καταστάσεις. Παράλληλα, αξίζει να τονιστεί ότι το ελληνικό δημόσιο δεν περιορίζεται στο ρόλο του εγγυητή. Με βάση τις διατάξεις του νόμου συνυπογράφει τη σύμβαση υπέρ του Οργανισμού Λιμένος Κέρκυρας, αναλαμβάνοντας ρητές υποχρεώσεις συνεργασίας με τον επενδυτή. Αυτές περιλαμβάνουν την έκδοση των αναγκαίων διοικητικών πράξεων για την υλοποίηση του έργου, την αποχή από ενέργειες που θα μπορούσαν να διαταράξουν την οικονομική ισορροπία της σύμβασης, καθώς και την υποχρέωση συνδρομής σε περιπτώσεις ανωτέρας βίας ή έκτακτων περιστάσεων. Το δημόσιο δεσμεύεται ακόμη να εγκρίνει τις δανειακές συμβάσεις που θα συνάψει ο επενδυτής με τις τράπεζες που θα χρηματοδοτήσουν το έργο και όπου απαιτείται να συνάψει σύμβαση με τις ίδιες τις τράπεζες για την ομαλή χρηματοδότηση και εκτέλεση του έργου. Αυτό το πλαίσιο εγγυάται διαφάνεια, αξιοπιστία και ασφάλεια στις σχέσεις όλων των εμπλεκόμενων μερών. 
Στο ίδιο πνεύμα ασφάλειας και σαφήνειας εντάσσεται και η ρύθμιση για τον Όρμο Ποταμού, που συνδέεται λειτουργικά με τη μαρίνα της Κέρκυρας. Η διάταξη αυτή δεν αποτελεί παραχώρηση πρόσθετου προνομίου στον επενδυτή, αλλά ένα εργαλείο ευελιξίας για την ολοκλήρωση των έργων διαμόρφωσης του χώρου, σε περίπτωση που τα δημόσια ή ανταποδοτικά κεφάλαια δεν επαρκούν. Ο Οργανισμός Λιμένος Κέρκυρας έχει τη δυνατότητα να ανταμείψει την υποπαραχωρησιούχο με περιορισμένα ενοχικά δικαιώματα χρήσης, τα οποία δεν αλλοιώνουν τη δημόσια κυριότητα. Προβλέπεται ανώτατη διάρκεια ίση με τη διάρκεια της σύμβασης και αντάλλαγμα που καθορίζεται με απόφαση του Διοικητικού Συμβουλίου του Οργανισμού. Με αυτό τον τρόπο επιταχύνεται η οικονομική ισορροπία του έργου, χωρίς καμία απώλεια για το δημόσιο. 
Το αναπτυξιακό αποτύπωμα του έργου είναι ιδιαίτερα σημαντικό. Η Κέρκυρα ενισχύει το ρόλο της ως πύλη της χώρας προς τη δυτική Μεσόγειο. Ο θαλάσσιος τουρισμός υψηλής στάθμης προσελκύει κεφάλαια, αυξάνει την επισκεψιμότητα, δημιουργεί σταθερή απασχόληση και στηρίζει τον ευρύτερο παραγωγικό ιστό των Ιονίων Νήσων. Η Ελλάδα αποκτά έναν ακόμη κόμβο ποιοτικών υπηρεσιών που συνδυάζει τις ναυτικές παραδόσεις με την τεχνολογία, την περιβαλλοντική ευαισθησία και τη σύγχρονη αισθητική. Η πρόβλεψη για χρήση πράσινων τεχνολογιών και βιώσιμων μορφών ενέργειας στη λειτουργία της μαρίνας αντανακλά τη δέσμευση για ανάπτυξη, με σεβασμό όμως στο περιβάλλον. 
Επιπλέον, το νομοσχέδιο θεμελιώνει σαφή διαδικασία επίλυσης διαφορών. Προβλέπεται αποκλειστική αρμοδιότητα του Μονομελούς Πρωτοδικείου Κέρκυρας για θέματα που αφορούν την τιμολογιακή πολιτική ή τις σχέσεις με τους χρήστες. Η εκδίκαση γίνεται με τη διαδικασία των ασφαλιστικών μέτρων, ώστε οι αποφάσεις να εκδίδονται γρήγορα και να εφαρμόζονται άμεσα. Παράλληλα, το δημόσιο και ο Οργανισμός Λιμένος Κέρκυρας έχουν ρητό δικαίωμα να παρεμβαίνουν σε κάθε δίκη εξασφαλίζοντας την παρουσία του δημοσίου συμφέροντος σε κάθε στάδιο. Η διοικητική αποβολή παραμένει «εργαλείο» του κράτους για την προστασία της νομιμότητας στη χερσαία ζώνη. Αν υπάρξουν αυθαίρετες καταλήψεις ή χρήσεις αντίθετες με τη σύμβαση, το δημόσιο μπορεί να επαναφέρει τον χώρο στην ορθή του χρήση. Η διάταξη αυτή διασφαλίζει ότι ο λιμένας θα λειτουργεί πάντα με τάξη, με σεβασμό στους κανόνες και στους πολίτες.
 Η επιτυχία ενός τέτοιου έργου εξαρτάται από την εμπιστοσύνη. Το δημόσιο πρέπει να λειτουργεί με θεσμική αξιοπιστία, να παρέχει σαφές πλαίσιο κανόνων, αλλά και να διασφαλίζει ότι ο επενδυτής ανταποκρίνεται πλήρως στις υποχρεώσεις του. Η σύμβαση προβλέπει ένα ολοκληρωμένο σύστημα παρακολούθησης και ελέγχου. Ο υποπαραχωρησιούχος οφείλει να υποβάλει περιοδικά χρηματοοικονομικές καταστάσεις, εκθέσεις διαχείρισης και αναφορές πραγματικών εσόδων, ενώ το δημόσιο διατηρεί το δικαίωμα επιτόπιου ελέγχου. Για κάθε καθυστέρηση ή παράλειψη προβλέπεται ποινική ρήτρα. Αυτές οι προβλέψεις εξασφαλίζουν διαφάνεια, λογοδοσία και συνεχή ενημέρωση για την πορεία του έργου. Η ασφάλιση του συνόλου των περιουσιακών στοιχείων, οι εγγυητικές επιστολές για την καλή εκτέλεση της σύμβασης και η υποχρέωση του αρχικού μετόχου να υλοποιήσει τη δεσμευτική επένδυση, συμπληρώνουν το πλαίσιο της οικονομικής ασφάλειας. Κάθε επενδυτικός κίνδυνος μεταφέρεται εκεί που ανήκει, δηλαδή στον ιδιώτη που αναλαμβάνει τη διαχείριση και την εκμετάλλευση. Το δημόσιο διατηρεί την ιδιοκτησία και τα δικαιώματά του, χωρίς να εκτίθεται σε δημοσιονομικές επιβαρύνσεις. Η διαδικασία επίλυσης διαφορών είναι οργανωμένη, με τρόπο που να αποτρέπει τις καθυστερήσεις και ενθαρρύνει τη συνεννόηση. Προβλέπεται πρώτα προσπάθεια φιλικής επίλυσης και αν αυτή αποτύχει, προσφυγή σε διαιτησία. Η επιλογή αυτή ενισχύει την προβλεψιμότητα και επιτρέπει στους συμβαλλομένους να συνεχίσουν τη συνεργασία τους σε σταθερό νομικό περιβάλλον.
 Είναι σημαντικό να υπογραμμιστεί ότι το έργο δεν περιορίζεται στην οικονομική του διάσταση. Ενσωματώνει την ιδέα της βιώσιμης ανάπτυξης. Η μαρίνα θα πρέπει να λειτουργεί με πρότυπα ενεργειακής απόδοσης, να διαχειρίζεται τα απόβλητα και τα λύματα της σύμφωνα με τα διεθνή περιβαλλοντικά πρότυπα και να σέβεται την πολιτιστική ταυτότητα της περιοχής. Η Κέρκυρα, διαθέτει μοναδικό φυσικό και ιστορικό «κεφάλαιο» και ο σχεδιασμός του έργου οφείλει να το προστατεύει και να το αναδεικνύει.
Μέσα από αυτό το νομοσχέδιο, η Ελλάδα δείχνει ότι μπορεί να συνδυάσει την αναπτυξιακή δυναμική με τη θεσμική ευθύνη. Το δημόσιο δεν λειτουργεί ως απλός θεατής μιας επένδυσης, αλλά ως συνδιαμορφωτής κανόνων, ως εγγυητής της νομιμότητας και ως διαχειριστής του κοινού συμφέροντος. Η υποπαραχώρηση δεν είναι παραχώρηση κυριαρχίας, είναι μορφή σύμπραξης που ο ιδιώτης φέρει την τεχνογνωσία, την κεφαλαιακή ισχύ και την επιχειρησιακή ευελιξία ενώ το κράτος, διατηρεί την ιδιοκτησία, την εποπτεία και την εξουσία παρέμβασης. Η σύμβαση που κυρώνουμε, προβλέπει ρητά το δικαίωμα του δημοσίου να ασκεί οποτεδήποτε τις αρμοδιότητές του για θέματα ασφάλειας, περιβάλλοντος, δημόσιας υγείας ή Εθνικής Άμυνας. Η κρατική παρουσία παραμένει ενεργή και ουσιαστική. Η Ανάλυση Συνεπειών Ρύθμισης του Υπουργείου Ναυτιλίας, καταδεικνύει τα οφέλη για τη διοίκηση, την οικονομία και την κοινωνία. Η αύξηση των εσόδων, η εξοικονόμηση χρόνου στις διαδικασίες, η ενίσχυση της αποδοτικότητας και η βελτίωση των παρεχόμενων υπηρεσιών, συνθέτουν ένα πλέγμα θετικών αποτελεσμάτων. 
Οφέλη υπάρχουν και για τη διαφάνεια. Τα οικονομικά στοιχεία, οι μηχανισμοί ελέγχου, η συμμετοχή πολλαπλών φορέων στην εποπτεία, διαμορφώνουν ένα πρότυπο διακυβέρνησης που συνάδει με τις αρχές της χρηστής διοίκησης. Το νομοσχέδιο στηρίζεται σε ευρωπαϊκές πρακτικές και σέβεται πλήρως το Ενωσιακό Δίκαιο. Ο προσυμβατικός έλεγχος από το Ελεγκτικό Συνέδριο, ολοκληρώθηκε θετικά με την υπ’ αριθ.70/2024 Πράξη του Πέμπτου Κλιμακίου, ενώ η υπογραφή εγκρίθηκε από το Υπουργικό Συμβούλιο με την ΠΥΣ39/2024. Όλα αυτά τα βήματα έγιναν με διαφάνεια και νομιμότητα. Αυτό εξασφαλίζει ότι η σύμβαση είναι συμβατή με τους κανόνες περί δημοσίων συμβάσεων, κρατικών ενισχύσεων και ελεύθερου ανταγωνισμού. Το Ελληνικό Δημόσιο, παραμένει πλήρως προστατευμένο και η σύμβαση δεν δημιουργεί δημοσιονομικό βάρος. Αντιθέτως, δημιουργεί σταθερές ροές εσόδων και πολλαπλασιαστικά οφέλη στην τοπική και στην εθνική οικονομία.
[bookmark: _Hlk212192209]Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αυτό το έργο είναι ταυτόχρονα εμβληματικό και συμβολικό. Εμβληματικό, διότι ενώνει τη ναυτική παράδοση με τη σύγχρονη τεχνολογία, τη νησιωτική ταυτότητα με την οικονομία της γνώσης, το δημόσιο συμφέρον με την ιδιωτική πρωτοβουλία. Συμβολικό, διότι δείχνει πως μπορεί να λειτουργήσει η Ελλάδα όταν σχεδιάζει με μακροπρόθεσμο ορίζοντα, όταν αξιοποιεί τα εργαλεία των συμπράξεων με θεσμική υπευθυνότητα και όταν επενδύει στην ποιότητα αντί για τη συγκυριακή ευκολία.
 Η Κέρκυρα που υπήρξε σταθμός πολιτισμών και «πύλη» επικοινωνίας της χώρας με τη δύση, αποκτά σήμερα μια νέα «πύλη» εξωστρέφειας. Η μαρίνα Μεγάλων Σκαφών δεν θα είναι απλώς ένα σημείο ελλιμενισμού, θα είναι το σημείο συνάντησης επιχειρηματικότητας, τεχνικών δεξιοτήτων και ποιοτικού τουρισμού. Οι τοπικές επιχειρήσεις, θα ωφεληθούν από τη ζήτηση για προμήθειες, υπηρεσίες συντήρησης και υποστήριξης σκαφών, ενώ η τοπική κοινωνία θα «δει» νέες θέσεις εργασίας και αναβαθμισμένες υποδομές. Το έργο εντάσσεται σε μια συνολικότερη στρατηγική για την ενίσχυση του θαλάσσιου τουρισμού, με σεβασμό στους φυσικούς πόρους και με ορίζοντα 10ετιών. 
Η φιλοσοφία του νομοσχεδίου είναι απλή και καθαρή. Θεσμική ασφάλεια, διαφάνεια, βιώσιμη ανάπτυξη και προστασία του δημόσιου χώρου. Δεν επιδιώκουμε ταχύτητα εις βάρος της ποιότητας. Επιδιώκουμε την αποτελεσματικότητα με σεβασμό στη νομιμότητα. Δεν παραδίδουμε τον δημόσιο χώρο, δημιουργούμε συνθήκες συνεκμετάλλευσης με διασφαλίσεις. Δεν υποσχόμαστε άμεσο πλούτο, αλλά χτίζουμε σταθερές βάσεις για διαρκή πρόοδο. 
Σας ευχαριστώ.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Και εμείς σας ευχαριστούμε κύριε συνάδελφε,
Τον λόγο έχει ο κ. Μιχαηλίδης, μέσω των υπηρεσιών Webex.
ΣΤΑΥΡΟΣ ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ (Εισηγητής της Μειοψηφίας): Ευχαριστώ κυρία Πρόεδρε, καλημέρα στους παριστάμενους κυρίες τους κυρίους συναδέλφους κι σε όσους μας ακούνε. 
Ξεκίνησα, στην προηγούμενη σύνδεσή μου με μια έκφραση αγανάκτησης, να μου επιτραπεί αν θέλετε, διότι σε αυτό τον τόπο της χώρας μας όπου ζούμε, αισθανόμαστε τόσο μεγάλη και έντονη την αδιαφορία της «κυβερνητικής φροντίδας», που με την παραμικρή δυσκολία το πρώτο πράγμα που καταρρέει είναι και ένα από τα μεγαλύτερα αγαθά, είναι το ηλεκτρικό ρεύμα. Έτσι και σήμερα, λοιπόν, μετά από μια βροχή και το πρώτο που κατέρρευσε, όπως κάθε φορά, είναι η παροχή του ηλεκτρικού ρεύματος με ό,τι αυτό συνεπάγεται για την καθημερινότητα μας, για τη ζωή μας, για την ασφάλεια, για την Υγεία, τα νοσοκομεία, τα κέντρα υγείας, οι άρρωστοι άνθρωποι που βρίσκονται στα σπίτια τους να μην έχουν τη δυνατότητα ακόμα και να λειτουργήσουν παρεχόμενα μηχανήματα τα οποία έχουν σχέση με την φροντίδα της υγείας τους. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχουμε σήμερα τη συζήτηση για ένα νομοσχέδιο που αφορά την κύρωση της σύμβασης, η οποία έχει υπογραφεί εδώ και, ακριβώς, 1 χρόνο από τα συναρμόδια Υπουργεία με την συμβαλλόμενη εταιρεία για την εξ αρχής κατασκευή, λειτουργία, διαχείριση κλπ. της μαρίνας της Κέρκυρας και πραγματικά «γεννιέται» η απορία -και θα περιμένω από τον Υφυπουργό Ναυτιλίας, να μας εξηγήσει- γιατί ήρθε τόσο καθυστερημένα στο Κοινοβούλιο και αν ήταν απαραίτητο να περιβληθεί και με νομοθετική κάλυψη η υπογραφή της σύμβασης όταν, από τον περασμένο Ιούλιο του 2024 με απόφαση της Κυβέρνησης, όπως έχει δημοσιευτεί στο ΦΕΚ, αυτό έχει «περάσει» και έχει εγκριθεί. Δεν καταλαβαίνουμε, αφενός, για ποιο λόγο έρχεται και, εν πάση περιπτώσει, αφετέρου, γιατί έρχεται τόσο καθυστερημένα και αιφνιδιαστικά που επιβάλει ημέρα Παρασκευή, πριν την επέτειο της 28ης Οκτωβρίου, να συζητηθεί εντός 2 ημερών στην Επιτροπή και αμέσως μετά να ψηφιστεί και να περάσει από την Ολομέλεια της Βουλής; Το θέμα είναι αρκετά σοβαρό, το αντιλαμβανόμαστε και το δεχόμαστε, για την ανάπτυξη όχι μόνο της Κέρκυρας, αλλά και όλης της ευρύτερης περιοχής, της Δυτικής Ελλάδος. Είναι πράγματι, πάρα πολύ σοβαρό θέμα και ως τέτοιο πρέπει να το αντιμετωπίσουμε και αυτό θα κάνουμε και εμείς, ως ΠΑΣΟΚ. 
Βεβαίως, η Ελλάδα είναι ένας μεγάλος τουριστικός προορισμός, ιδιαίτερα το Ιόνιο και ακόμα περισσότερο το νησί της Κέρκυρας. Εξ αρχής, λοιπόν, θέλω να δηλώσω ότι δεν προκύπτει τόσο από τη σύμβαση που έχουμε μπροστά μας όσο και από την Εισηγητική Έκθεση, ποια  είναι τελικά η λιμενική πολιτική της τουριστικής ανάπτυξης, η εθνική πολιτική, στην οποία εντάσσεται και η σύμβαση που κουβεντιάζουμε σήμερα.
Ήδη, από τη δεκαετία του 1990 υπάρχει νομοθετική ρύθμιση, συγκεκριμένα ο ν.2160/1993, όπου τίθενται οι κανόνες για την χωροθέτηση των μαρινών.  Με τον νόμο αυτό, προβλέπονται δεκάδες, περίπου 170, μαρίνες και τουριστικοί λιμένες για την εξυπηρέτηση του τμήματος αυτού της τουριστικής μας βιομηχανίας. Βέβαια, τα αποτελέσματα δεν είναι και τόσο ενθαρρυντικά για την χώρα μας διότι, από αυτές τις 170, περίπου, οριοθετημένες μαρίνες οι 30-40 είναι, ήδη, σε λειτουργία. 
Πάλι, μέσα σε αυτό τον χωρικό καταμερισμό των μαρίνων, δεν προκύπτει μια εθνική στρατηγική πολιτική και θα σας δώσω ένα παράδειγμα, προκειμένου να στηρίξω τον λόγο που το λέω. Πρόκειται για την περιοχή μου, την Περιφέρεια Βορείου Αιγαίου, στην οποία βρίσκομαι αυτή τη στιγμή. Εδώ, σε σχέση με άλλες περιοχές που έχουν το κέντρο στο νότιο Αιγαίο, και από την περιοχή του Ιονίου, είναι ανύπαρκτη η εθνική πολιτική ανάπτυξης τουριστικών καταφυγίων, μαρινών. Αν σκεφτεί κανείς ότι οι προοπτικές για τη χώρα μας είναι πραγματικά τεράστιες και ακόμα περισσότερο όταν σε επίπεδο ΕΕ αυτή η βιομηχανία του Megayachting και των λιμενικών καταφυγίων, μαρινών κλπ., ξεπερνά τον τζίρο των 400 δις ευρώ, δεν υπάρχουν σαφή νούμερα αλλά περίπου σε αυτό το ύψος κυμαίνεται, αντιλαμβάνεστε πως είναι πάρα πολλά αυτά που πρέπει να γίνουν. Είναι όμως, δυστυχώς, εμφανής η έλλειψη πολιτικής γενικώς -και δεν θα πω μόνο της λιμενικής πολιτικής, ένα θέμα το οποίο έχουμε θίξει κατ’ επανάληψη στο Κοινοβούλιο- ιδιαίτερα στα θέματα των μαρίνων αλλά και γενικότερα των τουριστικών καταφυγίων. 
Η προσφορά των θέσεων ελλιμενισμού τέτοιων σκαφών πολυτελείας αλλά και επαγγελματικών σκαφών, είναι πραγματικά υποδεέστερη, εξαιρετικά υποδεέστερη, από τη ζήτηση. Έπρεπε, κατά την άποψή μας, να ξεκινήσουμε από αυτό το επίπεδο για να χαράξουμε μια εθνική πολιτική ανάπτυξης αυτής της πολύ σημαντικής και σπουδαίας βιομηχανίας. Δυστυχώς, δεν ακολουθείται μια τέτοια πολιτική και το καταδεικνύει ακόμα και το γεγονός ότι σήμερα αυτό το νομοσχέδιο το εισηγείται το Υπουργείο Ναυτιλίας. Κατά την άποψή μας θα ήταν ορθότερο και πιο αποτελεσματικό, ενδεχομένως, να καταλήξουμε σαν χώρα ποιος τελικά έχει την ευθύνη για την πλήρη χάραξη αυτής της πολιτικής. Ναι, μεν, είναι αρμοδιότητα και άλλων Υπουργείων, αλλά, κυρίως, θα έπρεπε να είναι του Υπουργείου Τουρισμού. Αυτό είναι, βέβαια, μια άλλη συζήτηση. 
Παρ’ όλ’ αυτά, σπαταλούνται και πόροι και χρόνος, ιδιαίτερα όταν αυτή η οικονομική δραστηριότητα της εξυπηρέτησης του θαλάσσιου τουρισμού εν γένει στον οποίο εντάσσεται και η δημιουργία μαρίνων, η εξυπηρέτηση, η φιλοξενία και η δραστηριότητα στην Ελλάδα- αυτών των yachts, των Megayachts κλπ.- είναι σε ένα γεωγραφικό χώρο πολύ μεγάλων ανταγωνιστών όπως είναι οι χώρες των Δαλματικών Ακτών -Σλοβενία, Κροατία, Βοσνία Ερζεγοβίνη και το Μαυροβούνιο- αυτές οι χώρες της πρώην Γιουγκοσλαβίας, η Αλβανία και, φυσικά, ο μεγάλος ανταγωνιστής που είναι η Ιταλία. Η Ιταλία, έχει κατορθώσει να δημιουργήσει ένα συγκεκριμένο πλαίσιο λειτουργίας αυτών των υποδομών πολύ αποτελεσματικό που έχει φτάσει μέχρι το σημείο να προσφέρει εκατοντάδες χιλιάδες θέσεις φιλοξενίας yacht, πολύ περισσότερες από την ζήτηση.
Στην περίπτωση του Βορείου Αιγαίου, να το κάνουμε και πιο εξειδικευμένα για τον τόπο μας, με αυτό που θα σας πω για να καταλάβετε πόσο πρόχειρα σχεδιάζουμε και πόσο, χωρίς ιδιαίτερη περίσκεψη, σπαταλάμε πόρους. Στην ανατολική πλευρά της Χίου, όσοι έχετε εικόνα του νησιού μας, στο κέντρο του, βρίσκεται το λιμάνι και η πόλη της Χίου. Προς βορρά 8 μίλια και προς νότιο άλλα 8 μίλια, μαζί με το λιμάνι, έχουν κατασκευαστεί 16 λιμενικές υποδομές. Δηλαδή, σε μια σε μια ακτογραμμή 16 ναυτικών μιλίων, έχουμε 16 λιμενικές υποδομές, πρόχειρα ή μη αλιευτικά καταφύγια και μια μαρίνα, η οποία έχει αρχίζει να κατασκευάζεται. Αντιλαμβάνεστε και την αισθητική επιβάρυνση και την οικολογική και, τελικά, το είδος της πολιτικής που ακολουθείται σε αυτό το πλαίσιο σε λιμάνια, σε τόπους, σε νησιά, όπως είναι η περίπτωση την οποία εξετάζουμε.
Όσον αφορά τώρα για την μαρίνα της Κέρκυρας. Εμείς αντιμετωπίζουμε θετικά, καταρχήν, τη δημιουργία αυτής της μαρίνας. Πιστεύουμε ότι εάν ολοκληρωθεί, όπως υπόσχεται ο παραχωρησιούχος να κατασκευάσει, εντός χρονοδιαγράμματος, πιστεύουμε ότι θα συμβάλει σημαντικά όχι μόνο, στην Κέρκυρα, αλλά και στην ευρύτερη περιοχή του Ιονίου και της Δυτικής Ελλάδας. Υπάρχουν διάφορα θέματα για τα οποία χρειάζεται περισσότερο να εξεταστούν, όπως είναι η εξασφάλιση των θέσεων εργασίας, όπως είναι ο χρόνος υλοποίησης των Παραρτημάτων, των υποδομών, των έργων που θα γίνουν στη μαρίνα στα 5+1 χρόνια και το πώς αυτά πράγματι εξασφαλίζονται κι αν δεν εξελίσσονται ικανοποιητικά, πώς, πραγματικά, θα διασφαλιστεί η ολοκλήρωσή τους κατά την σύμβαση όλου του έργου. Είναι κάτι που θα το δούμε.
Θα περιμέναμε να ακούσουμε και τους φορείς, ιδιαίτερα της περιοχής, για το πώς το βλέπουν. Θέλουμε να ακούσουμε την ΟΜΥΛΕ για το πώς σκέφτεται για την εξασφάλιση των θέσεων εργασίας, γιατί ακούμε, βλέπουμε, ότι και απέναντι στην ακτή, στην παραχώρηση που έγινε για το Λιμάνι της Ηγουμενίτσας, ενώ υπήρχαν υποσχέσεις για την εξασφάλιση των θέσεων εργασίας, αυτές τις ημέρες διακινούνται απόψεις και ανησυχίες για το γεγονός ότι κάτι δεν πάει καλά προς αυτή την κατεύθυνση και πρέπει και για τη σύμβαση που συζητάμε σήμερα να το εξασφαλίσουμε.

Θέλω να κλείσω με το ερώτημα πως, τελικά, αυτή η πολύ σημαντική υποδομή, την οποία συζητάμε σήμερα – γιατί πρέπει να καταλάβουμε και τη θέση της Κυβέρνησης γιατί, για ό,τι θα ακολουθήσει, αυτή η πολιτική της ανάπτυξης της λιμενικής μας βιομηχανίας, όσον αφορά στο yachting, στο θαλάσσιο τουρισμό κ.λπ.- που εντάσσεται; Ποιος είναι, τελικά, ο φορέας που έχει τη γενική ευθύνη χάραξης εθνικής πολιτικής; Είναι απόλυτα ομιχλώδες και ασαφές αυτό το πλαίσιο, το οποίο, τελικά, επηρεάζει όλη μας την εξέλιξη. Σε ποιους πυλώνες βασίζεται αυτή η πολύ σημαντική οικονομική δραστηριότητα της χώρας μας; 
Τελειώνω με αυτούς τους προβληματισμούς και επιφυλασσόμαστε, αφού ακούσαμε τους φορείς και ό,τι ειπωθεί και στην τρίτη συνεδρίαση αυτής της Επιτροπής, να τοποθετηθούμε στην Ολομέλεια. 
Ευχαριστώ πολύ. 
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Σας ευχαριστούμε κι εμείς, κ. συνάδελφε. 
Τον λόγο έχει ο Ειδικός Αγορητής από τον ΣΥΡΙΖΑ, κ. Μεϊκόπουλος, για 15 λεπτά. 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΣΥΝΑΣΠΙΣΜΟΣ ΡΙΖΟΣΠΑΣΤΙΚΗΣ ΑΡΙΣΤΕΡΑΣ – ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ»): Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η σημερινή συζήτηση νομίζω ότι αφορά σε ένα ζήτημα, το οποίο ξεπερνά τα στενά όρια μιας επενδυτικής πρωτοβουλίας. Ας ξεκινήσουμε από αυτό. Νομίζω ότι αφορά στο πώς αντιλαμβανόμαστε τη διαχείριση της δημόσιας περιουσίας, την ισορροπία ανάμεσα στην ανάπτυξη και το δημόσιο συμφέρον και, τελικά, το πώς σχεδιάζεται το μέλλον ενός τόπου με τόσο ισχυρή ταυτότητα όπως η Κέρκυρα. 
Η συγκεκριμένη σύμβαση δεν αφορά ούτε στην ιδιωτικοποίηση του Οργανισμού Λιμένα Κέρκυρας - όπως συνέβη σε άλλες περιπτώσεις - ούτε στην παραχώρηση σε ιδιώτη μιας υπηρεσίας που συνδέεται με την παροχή δημόσιου αγαθού ή υπηρεσίας. Υπό αυτό το πρίσμα ως πρακτική σε γενικές γραμμές είναι σύμφωνη με τις πρακτικές που ακολουθούνται σε ευρωπαϊκό και διεθνές επίπεδο, σε αντίθεση, φυσικά, με τις ιδιωτικοποιήσεις που έγιναν σε Ηγουμενίτσα, στο Ηράκλειο και επιχειρείται να γίνει και στο Λαύριο. 
Πρόκειται, όμως, για μια σύμβαση που γεννά προβληματισμό και σοβαρές αντιρρήσεις, κυρίως, για τους όρους που περιέχει και τις δεσμεύσεις που δημιουργεί για το δημόσιο και για το νησί της Κέρκυρας. Τι αφορά, λοιπόν, η σύμβαση, εν ολίγοις; Υπογράφηκε μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου του ΤΑΙΠΕΔ και του Οργανισμού Λιμένα Κέρκυρας από τη μία πλευρά και 2 εταιρειών της Lamda Development από την άλλη. 
Η έκταση ανήκει στο Ελληνικό Δημόσιο και είχε παραχωρηθεί για χρήση στον ΟΛΠ, ο οποίος με τη σειρά του υποπαραχωρεί τη χρήση για 40 χρόνια. Λέμε, λοιπόν, ότι «δεν πρόκειται για ιδιωτικοποίηση», ωστόσο καταλαβαίνετε ότι όταν μια δημόσια υποδομή παραχωρείται για 4 δεκαετίες με ασαφή ανταλλάγματα, με ασαφές έως ανύπαρκτο σχέδιο για τα μελλοντικά έργα που θα υλοποιήσει ο ιδιώτης, χωρίς ουσιαστικό έλεγχο και με πλήρη εμπορική εκμετάλλευση από ιδιώτη, τότε φοβούμαστε ότι θα προκύψει μια εν τοις πράγμασι ιδιωτικοποίηση. 
Περνάω, λοιπόν, με τις σκέψεις αυτές στα επιμέρους σημεία. Σύμφωνα τώρα με το άρθρο 3, η διάρκεια της σύμβασης ορίζεται στα 40 έτη. Σύμφωνα, λοιπόν, με τις διεθνείς πρακτικές είναι το μέγιστο χρονικό διάστημα παραχώρησης και δικαιολογείται μόνο όταν υπάρχουν υψηλές δεσμευτικές επενδύσεις. Όμως, εδώ υπάρχει μια διαφορά. Οι επενδύσεις δεν είναι κοστολογημένες ανά έργο, δεν υπάρχει δεσμευτικός πίνακας και, φυσικά, ούτε μηχανισμός ελέγχου. Το μόνο που υπάρχει είναι μια γενική αναφορά στον πίνακα του παραρτήματος για το χρηματοοικονομικό μοντέλο σε 41 εκατ. ελάχιστες επένδυσης και 9 εκατ. πρόσθετες χωρίς νομική δέσμευση για την καταβολή αυτού του ποσού για την υλοποίησή τους. Πώς να δεχτούμε, λοιπόν, μια 40ετή σύμβαση χωρίς καν εγγύηση του επενδυτικού μεγέθους; 
Το άρθρο 10 αποκαλύπτει και μια μεγάλη στρέβλωση. Το Δημόσιο αναλαμβάνει από τη σύμβαση εφάπαξ ποσό 1,7 εκατ. € και ποσοστό 7,77% επί των εσόδων του επενδυτή. Αυτό, λέει τώρα η Κυβέρνηση, αποδίδει συνολικά 79 εκατομμύρια ευρώ σε 40 χρόνια. Όμως, αυτό είναι ονομαστικό ποσό. Αν υπολογίσουμε τον πληθωρισμό, η καθαρή παρούσα αξία πέφτει στα 48 εκατομμύρια ευρώ. Δηλαδή, πέφτει περίπου 1,2 εκατομμύρια ευρώ τον χρόνο, για μια παραχώρηση σε μια από τις πιο ακριβές περιοχές της Μεσογείου. Μέσα σε όλα αυτά, ο ΟΛΚΕ, ο δημόσιος οργανισμός που διαχειρίζεται το λιμάνι, θα λαμβάνει το πολύ 63.000 ευρώ το χρόνο. Δηλαδή το 2% των εσόδων, με ανώτατο όριο τις 200.000 ανά τριετία. Πώς θα επιβιώσει λοιπόν ένας δημόσιος οργανισμός που χάνει τις εκτάσεις του, αναλαμβάνει έξοδα και λαμβάνει ψίχουλα; Ποιος δημόσιος σχεδιασμός δικαιολογεί τέτοια υποτίμηση της δημόσιας περιουσίας; Ρίσκο με τις υποχρεώσεις του δημοσίου. Όσον αφορά στις ευθύνες, η σύμβαση είναι μονόπλευρη. Το δημόσιο και ο ΟΛΚΕ αναλαμβάνουν σειρά ευθυνών που κανονικά θα έπρεπε, να βαραίνουν τον επενδυτή. 
Στο άρθρο 4, το δημόσιο υποχρεούται να απομακρύνει με δικά του έξοδα όλες τις υπάρχουσες δραστηριότητες από την περιοχή της μαρίνας. Αν δεν το κάνει, θα το κάνει ο ιδιώτης και θα αφαιρέσει το κόστος από το αντάλλαγμα. Το αντάλλαγμα δηλαδή, μπορεί να γίνει και αρνητικό. Στο σημείο αυτό, πρέπει να μας απαντήσετε κύριε Υπουργέ. Υπάρχει σχέδιο για την μετεγκατάσταση των δραστηριοτήτων ώστε άνθρωποι που βιοπορίζονται από αυτές, να μη μείνουν ξαφνικά χωρίς δουλειά και εισόδημα; 
Στο άρθρο 6, αν βρεθεί ρύπανση, το δημόσιο αναλαμβάνει σχεδόν εξ ολοκλήρου το κόστος αποκατάστασης. Μέχρι 400.000 ευρώ το πληρώνει ο ιδιώτης, αλλά πάνω από αυτό και έως 3 εκατομμύρια ευρώ, ο λογαριασμός βαραίνει κυρίως το δημόσιο. Ειδικά τα δύο πρώτα χρόνια. 
Στο άρθρο 13, δημιουργεί ανησυχία η διάταξη για τη δυνατότητα του δημοσίου να υπογράφει συμβάσεις με τους δανειστές του παραχωρησιούχου, απευθείας για την υλοποίηση των ελάχιστων έργων. Με άλλα λόγια, το ελληνικό δημόσιο θα μπορεί να μπαίνει ως εγγυητής για λογαριασμό του ιδιώτη για την αποπληρωμή των δανείων, αναλαμβάνοντας με αυτόν τον τρόπο ένα ρίσκο, που δεν του αναλογεί και εξασφαλίζοντας ταυτόχρονα και τον επενδυτή. Για ποιο λόγο τότε να μην υλοποιήσει το ίδιο το δημόσιο την επένδυση;
[bookmark: _Hlk212197390]Στο άρθρο 23, ακόμη και για την ανέλκυση ναυαγίων, το κόστος μετακυλίεται στον ΟΛΚΕ. Με συγχωρείτε, αλλά με τους όρους αυτούς, πρόκειται για μια επιδοτούμενη ιδιωτικοποίηση επί της ουσίας. Το δημόσιο κυρίως πληρώνει και ο ιδιώτης κυρίως επωφελείται. Πρόκειται για ναυτιλιακό έργο ή real estate. 
Στο άρθρο 20, αποκαλύπτεται όλη η σκοπιμότητα της παραχώρησης της μαρίνας που δεν έγκειται στην ανακατασκευή αυτού καθ’ αυτού του έργου, αλλά στη δυνατότητα που αποκτά η Lamda Development να προχωρήσει ένα μεγάλο project, σε real estate. Η Lamda Development, αποκτά τη δυνατότητα να κατασκευάσει μεταξύ άλλων, ξενοδοχεία εστιατόρια, καταστήματα, γυμναστήριο με 7.800 τ.μ. εμπορικών εκμεταλλεύσεων και δυνατότητα επέκτασης της χερσαίας ζώνης λιμένα, έως 100.000 τ.μ., σύμφωνα με την ανακοίνωση του ΤΑΙΠΕΔ, στη βάση της απόφασης χωροθέτησης του 2008. Σα να μην έφτανε αυτό, ο ιδιώτης θα μπορεί να πραγματοποιήσει πρόσθετα έργα, αιτούμενος την αναθεώρηση της απόφασης χωροθέτησης του 2008. Πρόβλεψη άκρως προβληματική, καθώς δίνει τη δυνατότητα υλοποίησης πρόσθετων έργων που είναι ευθέως ανταγωνιστικά με τη δραστηριότητα των επιχειρήσεων της πόλης. Η Βουλή καλείται να εγκρίνει λευκή επιταγή για έργα που ούτε γνωρίζουμε, ούτε ελέγχουμε.
Στο άρθρο 21, παράγραφος 5, δίνετε τη δυνατότητα στον υποπαραχωρησιούχο να λάβει «πιστοποιητικό ολοκλήρωσης έργων», ακόμα και αν αυτός δεν τα έχει ολοκληρώσει, εντός προθεσμίας. Η πρόβλεψη ότι αυτό μπορεί να γίνει εάν το έργο είναι μικρής έκτασης και δεν επηρεάζει ουσιωδώς, δυσμενώς την λειτουργία της μαρίνας και την ασφάλεια. Προφανώς και δεν αντισταθμίζει το «απαράδεκτο της πρόβλεψης» και, αναρωτιόμαστε πραγματικά. Με ποιόν τρόπο, ορίζεται η «ουσιωδώς δυσμενής επίπτωση» στη λειτουργία της μαρίνας;
Επίσης, δεν βλέπουμε πουθενά τον «περιβαλλοντικό έλεγχο» για τις επιπτώσεις της σύμβασης, δηλαδή, το κατά πόσο, η κατασκευή μιας μαρίνας τέτοιας κλίμακας, θα επιβαρύνει το θαλάσσιο περιβάλλον, τη χερσαία ζώνη με επιχωματώσεις, την κοινωνική συνοχή της Πόλης;
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το πραγματικό «επίδικο», είναι αν πρόκειται για μία κίνηση ουσιαστικής αναβάθμισης του παραλιακού μετώπου της Κέρκυρας, ή αν πρόκειται ουσιαστικά για μια κίνηση που «αποδυναμώνει» έναν δημόσιο οργανισμό και που στην πράξη υποθηκεύει το δημόσιο συμφέρον για δεκαετίες; Προφανώς και δεν είμαστε αντίθετοι στην ανάπτυξη λιμενικών υποδομών. Σε αυτό που είμαστε όμως αντίθετοι, είναι η «άνευ όρων» εκχώρηση δημόσιας περιουσίας, η παραχώρηση με μηδενικό έλεγχο και η μετατροπή της Κέρκυρας σε πεδίο REAL ESTATE υπό τον μανδύα της ναυτιλίας. 
Ζητούμε, κύριε Υπουργέ, πρώτον, αναλυτική κοστολόγηση και δέσμευση των επενδύσεων.
Δεύτερον, αναθεώρηση των άρθρων που επιβαρύνουν υπέρμετρα οικονομικά τον ΟΛΚΕ και το Δημόσιο. 
Τρίτον, πραγματική διασφάλιση δημόσιου ελέγχου και περιβαλλοντικής προστασίας.
Τέταρτον, ενίσχυση του ρόλου του Ο.Λ.ΚΕ., ώστε να είναι οικονομικά βιώσιμος και όχι θεατής.
Πέμπτον, κατάθεση στη Βουλή της προσφοράς της Lamda Development, καθώς σε αυτή παραπέμπουν διατάξεις της σύμβασης.
Από την πλευρά μας, με τις σκέψεις αυτές, δεν μπορούμε να επικυρώσουμε «λευκές επιταγές» για 40 χρόνια.
Σας ευχαριστώ πολύ.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Και εμείς σας ευχαριστούμε.
Τον λόγο έχει ο Ειδικός Αγορητής του ΚΚΕ, κ. Νικόλαος Παπαναστάσης.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΝΑΣΤΑΣΗΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΚΟΜΜΟΥΝΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑ ΕΛΛΑΔΑΣ»): Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Το σχέδιο νόμου, το οποίο συζητάμε σήμερα, δεν είναι μια απλή κύρωση σύμβασης μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου, του ΤΑΙΠΕΔ και του Οργανισμού Λιμένος Κέρκυρας από τη μια, και μιας Εταιρείας της Lamda Marinas από την άλλη.
 Όσοι βλέπουν το είδος αυτών των Συμβάσεων «ξεκομμένο» από το πολιτικό πλαίσιο, πάνω στο οποίο «εδράζονται», είναι σαν να δείχνουν το «δέντρο», μια εντυπωσιακή μαρίνα, για να μη δει ο λαός το «δάσος» που είναι το ξεπούλημα δημόσιας περιουσίας. 
Η Κυβέρνηση της ΝΕΑΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ και στον τομέα των ιδιωτικοποιήσεων-υποπαραχωρήσεων, συνεχίζοντας την πολιτική της Κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ-ΑΝΕΛ, ακολουθεί το ίδιο αντιλαϊκό δρόμο, συνεχίζει σταθερά, την πορεία των αρχικών μνημονιακών δεσμεύσεων, για την παραχώρηση ολόκληρων ή τμημάτων των Λιμανιών Αλεξανδρούπολης, Βόλου, Ελευσίνας, Ηγουμενίτσας, Ηρακλείου και Λαυρίου. Έχει γίνει Καβάλας, Κέρκυρας, Πάτρας και Ραφήνας.
 Όλα αυτά, ταυτίζονται με την πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την «απελευθέρωση» των μεταφορών, αλλά και των βασικών τους υποδομών που είναι τα Λιμάνια.
Υιοθετούνται άλλες μορφές Συμβάσεων, όπως είναι οι υποπαραχωρήσεις, που η κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ-ΑΝΕΛ, το Φλεβάρη του ‘19, σε αντίστοιχη συζήτηση, ισχυρίζονταν ότι αυτό το μοντέλο είναι καλύτερο από της ΝΔ που τότε υιοθετούσε την ιδιωτικοποίηση. 
Η ΝΔ από την άλλη, στην περίπτωση του Λιμανιού της Κέρκυρας, υιοθέτησε την πρόταση της κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ, για να μην δημιουργούνται και συγχύσεις για το μέγεθος πια, των διαφορών τους, για θέματα που αφορούν τη μεγιστοποίηση της κερδοφορίας των επιχειρηματικών ομίλων. Ο τότε Υπουργός Νησιωτικής Πολιτικής του ΣΥΡΙΖΑ, το «ομολόγησε απερίφραστα». Είπε ότι «αυτό είναι απαίτηση των επενδυτών».
 Το ΚΚΕ από την πρώτη στιγμή, αποσαφήνισε ότι το μοντέλο της υποπαραχώρησης είναι επιλογή-απαίτηση των μονοπωλιακών ομίλων, γιατί είναι πιο συμφέρουσα αυτού του είδους η Συμφωνία για την κερδοφορία τους. Βεβαίως, το ΚΚΕ στο δίλημμα «υποπαραχώρηση ή ιδιωτικοποίηση», «καταδικάζει» και τις δύο μορφές, καλώντας τους εργαζόμενους και το λαό να «καταδικάσουν» αυτές τις πολιτικές. 
Σήμερα, η Κυβέρνηση «πανηγυρίζει» για την ολοκλήρωση των διαδικασιών κατασκευής της μαρίνας Megayacht στην Κέρκυρα. Πανηγυρίζει βέβαια μαζί με τα στελέχη των εμπλεκομένων φορέων και επιχειρηματικών ομίλων, οι οποίοι έχουν πάρα πολλούς λόγους να κάνουν αυτό. Όμως αυτοί οι πανηγυρισμοί δεν πείθουν τον κερκυραϊκό λαό που ξέρει από την εμπειρία του πλέον ότι οι επενδύσεις του τουριστικού κεφαλαίου δημιουργούν μια «όαση» για τους επιχειρηματικούς ομίλους, αλλά και «καμένη γη» για τους εργαζόμενους και το λαό της περιοχής. Το έργο είναι γνωστό και χιλιο-παιγμένο. Για μια ακόμη φορά, δημόσια γη χαρίζεται στους επιχειρηματικούς ομίλους στερώντας από το λαό της περιοχής εκτάσεις που θα μπορούσαν να αξιοποιηθούν από τα λαϊκά στρώματα, για αναψυχή, για την δημιουργία δημοτικής παραλίας και άλλες χρήσεις. Αντίθετα, βάζουν σε κίνδυνο την ελεύθερη πρόσβαση στην παραλία, η οποία παρεμπιπτόντως αποτελεί και τη μοναδική διέξοδο για τους κατοίκους της ευρύτερης περιοχής του Μαντουκίου. 
Ταυτόχρονα, με την εκδίωξη του καρνάγιου που βρίσκεται στην περιοχή που παραχωρείται, οδηγείται σε αφανισμό ένας από τους πιο παραδοσιακούς κλάδους του νησιού, καθώς οι επαγγελματίες θα κληθούν να αναλάβουν το δυσβάστακτο και σε πολλές περιπτώσεις απαγορευτικό κόστος της μεταστέγασης. Η συρρίκνωση του κλάδου αυτού θα έχει βέβαια και αντίστοιχα αρνητικά αποτελέσματα στους αλιείς που θα δυσκολεύονται πλέον να επισκευάσουν τις βάρκες τους. Με αυτές τις δυσμενείς προοπτικές για το λαό, τα όποια έσοδα που θα αποφέρει αυτή η επένδυση είναι σίγουρο πως θα πάνε μόνο στις τσέπες των επενδυτών της μαρίνας. Ούτε ένα ευρώ για τους εργαζόμενους και τους κατοίκους της περιοχής.
Ο επενδυτής, διαφημίζοντας την επένδυσή του, αναφέρει ότι σε αυτή την έκταση των 7.800 τ.μ. θα «πρωταγωνιστούν» εμπορικά καταστήματα, εστιατόρια, ξενοδοχεία και γραφεία επιχειρήσεων, ενώ γύρω της θα υπάρχουν πεζόδρομοι και αθλητικές εγκαταστάσεις. Όμως όλες αυτές οι εγκαταστάσεις, όπως προανέφερα, θα μπορούσαν να αξιοποιηθούν για τα λαϊκά στρώματα που σήμερα τα στερούνται για τον απλό λόγο ότι είναι ανύπαρκτα. Προφανώς και δεν θα συμβεί αυτό. Αντίθετα μπαίνει σε κίνδυνο η ελεύθερη πρόσβαση στην παραλία η οποία, επαναλαμβάνω, αποτελεί τη μοναδική διέξοδο προς τη θάλασσα για τους κατοίκους της ευρύτερης περιοχής του Μαντουκίου. Όμως, για την Κυβέρνηση αυτά «είναι ψιλά γράμματα». 
Πριν λίγους μήνες σε επίσκεψή του στην Κέρκυρα, ο Υπουργός Νησιωτικής Πολιτικής δήλωνε ότι η Κυβέρνηση φροντίζει τους νησιώτες, τους σέβεται και ότι θα βρει όλους τους δυνατούς τρόπους για να τους στηρίξει. Όμως οι δηλώσεις αυτές έγιναν σε μικρό χρονικό διάστημα μετά από την ημέρα που, για πολλοστή φορά, η Κέρκυρα «πνίγηκε» από μία απλή βροχόπτωση. Στους δρόμους της πόλης διακόπηκε η κυκλοφορία λόγω της συσσώρευσης υδάτων, στην παλιά πόλη πλημμύρισαν σοκάκια, σπίτια και επιχειρήσεις οι οποίες και καταστράφηκαν. Εδώ, φάνηκε περίτρανα ότι η «τουριστική ναυαρχίδα», δηλαδή, η Κέρκυρα, ήταν και παραμένει παντελώς αθωράκιστη από τα καιρικά φαινόμενα. Να σας πω αν θέλετε και λεπτομέρειες που συνθέτουν μια τραγική και συνάμα επικίνδυνη κατάσταση, ανούσιες βέβαια για πολλούς με τραγικά αποτελέσματα την επόμενη φορά για τους κατοίκους του νησιού. Πλημμύρισαν σχολικοί χώροι όπως η αυλή του πρότυπου ΕΠΑΛ, το ρέμα γύρω από το 4ο Γενικό Λύκειο φούσκωσε επικίνδυνα και ευτυχώς δεν υπήρξαν θύματα στους μαθητές.
Ο κύριος Υφυπουργός είναι κερκυραίος και τα γνωρίζει και είναι τουλάχιστον τραγική ειρωνεία την ώρα που και οι 3 Δήμοι του νησιού βρίσκονται σε κατάσταση έκτακτης ανάγκης λόγω λειψυδρίας, να υπάρχει διαρκής και επαναλαμβανόμενη εικόνα των πλημμυρικών φαινομένων. Είναι φανερό ότι δεν είναι στις προτεραιότητες της Κυβέρνησης, η στήριξη των κατοίκων αυτής της περιοχής και καμία υπουργική δήλωση δεν μπορεί να το συσκοτίσει αυτό. Η Κυβέρνηση από τη μια καμαρώνει προκλητικά για τις αποκρατικοποιήσεις και τα έσοδα που αποφέρουν στους επενδυτές, τη στιγμή που οι εργαζόμενοι βιώνουν όλα όσα προαναφέρθηκαν και ακόμη περισσότερα, που βάζουν όλο και πιο βαθιά το χέρι στην τσέπη ακόμα και για τις στοιχειώδεις ανάγκες τους, ενώ ταυτόχρονα δίνεται πακτωλός χρημάτων και ευκαιρίες για ασύλληπτα κέρδη στους επιχειρηματικούς ομίλους, καλή ώρα όπως αυτά τα οποία εμπεριέχει η Σύμβαση που συζητάμε. 
Αξίζει να σημειωθεί ότι την ίδια ώρα που η αστική τάξη της χώρας μας αλλά και οι Δήμοι και οι Περιφέρειες εκφράζουν, υποτίθεται, τις ανησυχίες τους για τον υπερτουρισμό, καλοδέχονται τις νέες αυτές επενδύσεις με ό,τι φέρνουν ως συνεπακόλουθο. Εδώ ακριβώς είναι οι αντιφάσεις και οι αντιθέσεις μεταξύ των ανταγωνιζόμενων μερίδων του τουριστικού κεφαλαίου και φυσικά ξεδιπλώνονται πάντα εις βάρος των λαϊκών αναγκών. Αυτό αποκαλύπτεται από το τι θα εισπράξουν οι κάτοικοι της ευρύτερης περιοχής του Μαντουκίου περιορισμούς στην πρόσβαση στη θάλασσα κι ακόμα μεγαλύτερη υποβάθμιση της περιοχής έξω από τα όρια της ιλουστρασιόν μαρίνας, η μόλυνση, η ηχορύπανση, η επιδείνωση του κυκλοφοριακού, η επιβάρυνση των υποδομών ηλεκτροδότησης, υδροδότησης, έτσι κι αλλιώς προβληματικές είναι από σήμερα κι όλα αυτά δίπλα σε μια πυκνοκατοικημένη περιοχή της πόλης που ασφυκτιά από την εγκατάλειψη, την έλλειψη υποδομών, σχολικής στέγης και ελεύθερων χώρων. 
Η Κυβέρνηση πέρα από όλα τα άλλα προσπαθεί να δελεάσει τον λαό με την υποτιθέμενη δημιουργία νέων θέσεων εργασίας, το είπαν και οι προλαλήσαντες Ειδικοί Αγορητές και ο Εισηγητής της Νέας Δημοκρατίας με την υποτιθέμενη δημιουργία νέων θέσεων εργασίας. Η Κυβέρνηση τους κοροϊδεύει, ξεδιάντροπα. Απαιτείται πολύ θράσος για να μιλάει κάποιος για σχοινί στο σπίτι του κρεμασμένου. Οι εργαζόμενοι και κυρίως όσοι εργάζονται στον τουρισμό όπως μεγάλος μέρος των κατοίκων της Κέρκυρας, δεν εξαπατούνται πλέον. Ζουν στο πετσί τους την εκμετάλλευση με τα ατέλειωτα ωράρια, την εξάντληση, τα «μαϊμού» ρεπό, την απληρωσιά και τους μισθούς «πείνας». Οι όποιες θέσεις εργασίας δημιουργηθούν θα βασιστούν στην αντεργατική νομοθεσία που έχουν διαμορφώσει μέχρι σήμερα οι κυβερνήσεις, δώρο στην κερδοφορία των επιχειρηματιών. Άρα, κάθε άλλο παρά ευημερία θα φέρουν στο λαό της Κέρκυρας. Μονόδρομος για τα εργατικά λαϊκά συμφέροντα είναι ο ριζικά διαφορετικός δρόμος που προτείνει το ΚΚΕ, ο δρόμος του ξεριζώματος της καπιταλιστικής ιδιοκτησίας, ο δρόμος του κομμουνισμού όπου κριτήριο της ανάπτυξης δεν θα είναι το ποσοστό κέρδους, αλλά η συνεχώς διευρυνόμενη ικανοποίηση των λαϊκών αναγκών. 
Ευχαριστώ. 
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Στο σημείο αυτό γίνεται η β΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής.
Παρόντες ήταν οι βουλευτές κ.κ. Αθανασίου Χαράλαμπος, Αλεξοπούλου Χριστίνα, Αντωνίου Μαρία, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος (Λάκης), Βλάχος Γεώργιος, Γιόγιακας Βασίλειος, Ζεμπίλης Αθανάσιος, Καλογερόπουλος Δημήτριος, Καππάτος Παναγής, Καράογλου Θεόδωρος, Καρασμάνης Γεώργιος, Κεδίκογλου Συμεών (Σίμος), Κόνσολας Εμμανουήλ (Μάνος), Κυριάκης Σπυρίδων, Λαζαρίδης Μακάριος, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Μαρκόπουλος Δημήτριος, Παναγιωτόπουλος Νικόλαος, Παπαδόπουλος Μιχαήλ (Μιχάλης), Παπακώστα – Παλιούρα Αικατερίνη (Κατερίνα), Παπάς Θεοφάνης (Φάνης), Πέτσας Στυλιανός, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σκρέκας Κωνσταντίνος, Σούκουλη – Βιλιάλη Μαρία – Ελένη (Μαριλένα), Σταϊκούρας Χρήστος, Σταμενίτης Διονύσιος, Στύλιος Γεώργιος, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Χατζηβασιλείου Αναστάσιος (Τάσος), Μιχαηλίδης Σταύρος, Νικητιάδης Γεώργιος, Παρασύρης Φραγκίσκος (Φρέντυ), Χνάρης Εμμανουήλ, Χριστοδουλάκης Εμμανουήλ (Μανώλης), Βέττα Καλλιόπη, Ζαμπάρας Μιλτιάδης (Μίλτος), Κόκκαλης Βασίλειος, Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος, Παππάς Νικόλαος, Κομνηνάκα Μαρία, Μεταξάς Βασίλειος Κωνσταντίνος, Παπαναστάσης Νικόλαος, Συντυχάκης Εμμανουήλ, Δρίτσας Θεόδωρος, Ζεϊμπέκ Χουσεΐν, Φωτόπουλος Στυλιανός, Χήτας Κωνσταντίνος, Δελβερούδης Κομνηνός, Τσιρώνης Σπυρίδων, Καζαμίας Αλέξανδρος, Κεφαλά Γεωργία (Τζώρτζια), Αυλωνίτης Αλέξανδρος - Χρήστος, Δημητροκάλλης Ιωάννης, Κόντης Ιωάννης, Παπαϊωάννου Αρετή, Πούλου Παναγιού (Γιώτα), Τζάκρη Θεοδώρα, Χαλκιάς Αθανάσιος και Χουρδάκης Μιχαήλ.
Συνεχίζουμε στη διαδικασία δίνοντας τον λόγο στον Ειδικό Αγορητής της Νέας Αριστεράς, κ. Δρίτσα. 
ΘΕΟΔΩΡΟΣ ΔΡΙΤΣΑΣ(Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΝΕΑ ΑΡΙΣΤΕΡΑ»): Θα μου επιτρέψετε κυρία Πρόεδρε να προτάξω ένα ζήτημα, που κατά την κρίση μας είναι πολύ σοβαρό και επείγον, απευθύνοντας μία πρόταση τόσο  προς εσάς και την Επιτροπή όσο και προς τον κύριο Υπουργό. 
Τις τελευταίες μέρες εξελίσσεται και ήδη φαίνεται ότι έφτασε στην πλήρη ολοκλήρωσή του, ένα σενάριο ακύρωσης της απόφασης του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού IMO και των οργάνων της ΕΕ, αναφορικά με τις μηδενικές εκπομπές, σε εισαγωγικά ή χωρίς εισαγωγικά γιατί προφανώς και εμείς δεν εμπιστευόμαστε πλήρως όλους αυτούς τους οργανισμούς και γνωρίζουμε και πολύ καλά τα συγκρουόμενα συμφέροντα. Όμως, τόσο στο επίπεδο του οργανισμού των Ηνωμένων Εθνών όσο και στα επίπεδα του IMO όσο και στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή, ολοκληρώθηκε μια δεκαετία τουλάχιστον από την εποχή που ήμουν και εγώ το 2015 και το 2016 Υπουργός Ναυτιλίας και το γνωρίζω το θέμα πολύ καλά, η διαδικασία για να πετύχει η διεθνής ναυτιλιακή κοινότητα και τα κράτη μέλη του Οργανισμού Ηνωμένων Εθνών και του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού και της ΕΕ, μία συμφωνία πλαίσιο για μηδενικές εκπομπές ρυπογόνων αερίων μέσα από την αλλαγή των μηχανών των καυσίμων και όλα αυτά.
[bookmark: _Hlk212204746][bookmark: _Hlk212204775]Χάρις στο «πρώτα η Αμερική» του περιβόητου Προέδρου Τραμπ που θέλει να πουλήσει σε όλο τον κόσμο LNG, χάρη στη συμμαχία του Tραμπ με την ισχυρότερη ομάδα των Ελλήνων πλοιοκτητών και εφοπλιστών, των πλέον ισχυρών, η Ελληνική Κυβέρνηση πανηγυρίζει κιόλας, ο κ. Κικίλιας, ο Πρωθυπουργός προχθές στη Βουλή και πολλά δημοσιεύματα, ότι είναι μια νέα εποχή ανάπτυξης για την ελληνική ναυτιλία, δραστηριοποίησης και δυναμισμού. Ενώ, στην εποχή που το οξύτατο πρόβλημα της κλιματικής κρίσης είναι παρόν και ο πλανήτης απειλείται, είναι έγκλημα το να μην στέκεται κάθε κυβέρνηση πρωτίστως σε αυτά τα ζητήματα. Δεν υπάρχει καμία δικαιολογία. Έχει περάσει μια δεκαετία διαβουλεύσεων και εξελίξεων για την ωρίμανση των λύσεων εκείνων και στην τεχνολογία και στην παραγωγή καυσίμων -και στο ένα και στο άλλο- και είχε φτάσει πια στο τέλος της αυτή η διαδικασία και χάρη στη συμμαχία Ελλήνων εφοπλιστών και Προέδρου Τραμπ η Ελληνική Κυβέρνηση σπεύδει να εμφανίσει το νέο ελληνικό ναυτιλιακό θαύμα, ενώ είναι υπόλογοι και πρόβαλλε και βέτο χθες στην ΕΕ και ακύρωσε τη δυνατότητα μιας απόφασης της ΕΕ για την συνδιάσκεψη του Οργανισμού Ηνωμένων Εθνών. Αυτά τα λέω γιατί είναι πολύ σοβαρά και κρίσιμα ζητήματα. Κυρία Πρόεδρε, Θέλω να ζητήσω, κυρία Πρόεδρε και κύριε Υπουργέ -και να μεταφέρετε και στον κ. Κικίλια- και θέλω να καταγραφεί στα πρακτικά, ότι η Νέα Αριστερά ζητά ειδική συνεδρίαση της Επιτροπής, με τη συμμετοχή του Υπουργού Ναυτιλίας και του Υπουργού Περιβάλλοντος, για να λογοδοτήσουν και να συζητήσουν με την Επιτροπή αυτή την εξέλιξη, η οποία είναι πάρα πολύ σοβαρή. Να είναι και οι δύο Υπουργοί και τα δύο Υπουργεία. Θα το καταθέσουμε και γραπτά από βδομάδα, αλλά ήδη το καταθέτω και παρακαλώ να προωθηθεί το αίτημά μας και φαντάζομαι ότι θα συμφωνούν και όλες οι άλλες πτέρυγες της Επιτροπής.  
Όσον αφορά στη Σύμβαση Υποπαραχώρησης, πράγματι θα μπορούσε να γίνει γενικώς μία συζήτηση -παρ’ ότι μας παρερμηνεύει το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδος χωρίς τελειωμό- στη λιμενική βιομηχανία και για επιλογές υποπαραχωρήσεων. Το πρώτιστο είναι – και να μην μένουμε στις μνημονιακές ρυθμίσεις, διότι αυτές ήταν εξαναγκαστικές- να διατηρείται ο δημόσιος και ο κοινωνικός έλεγχος στην λιμενική βιομηχανία με ό,τι σημαίνει αυτό και για τα εργασιακά και για το περιβάλλον και για την ισομερή κατανομή των ωφελημάτων κ.λπ..
Το ΤΑΙΠΕΔ είναι αναξιόπιστο. Δεν είναι δημόσιος φορέας. Είναι λόμπι τραπεζών, κεφαλαιοκρατών, τεχνοκρατών και μάλιστα περιορισμένης επιστημονικής επάρκειας -ως Υπουργός το διαπίστωσα κατ’ επανάληψη, παρά τα ντοκτορά τους- και ιδιοτελές. Άκρως ιδιοτελές και διαπλεκόμενο. Είναι δυνατόν μία σύμβαση, που ακόμα και στην περίοδο των μνημονίων κύριε Υπουργέ, και την περίοδο κυβέρνησης Σαμαρά-Βενιζέλου, όχι με την κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ, οι προετοιμαζόμενες συμβάσεις για την ιδιωτικοποίηση ή για την οποιαδήποτε αλλαγή ερχόντουσαν στη Βουλή - εδώ μάλιστα σε αυτή την αίθουσα - με βίντεο και με παρουσία και άλλων συμβούλων και γινόταν ενημέρωση της Βουλής, πριν καν συγκροτηθεί και υπογραφεί η σύμβαση. 
Την παρούσα σύμβαση την κρατήσατε μυστική, και υπάρχουν ακόμα μυστικά κομμάτια, και την φέρνετε μέσα από μια διαδικασία γρήγορης διεκπεραίωσης και όλα κρίνονται από το αν η Κέρκυρα θα γίνει ακόμα πιο ανταγωνιστική στο Ιόνιο, στην Αδριατική στον υπερτουρισμό. Και μόνο να διαβάσει κανείς τις σελίδες στην Αιτιολογική Έκθεση της Ανάλυσης Συνεπειών Ρύθμισης, μπορεί να καταλάβει πάρα πολύ καλά. Στο ερώτημα για τις συναφείς πρακτικές, αν έχετε λάβει υπόψη συναφείς πρακτικές -και αναφέρατε συγκεκριμένα της ΕΕ του ΟΟΣΑ, οργάνων της Ευρωπαϊκής Ένωσης, Διεθνών Οργανισμών δεν υπάρχει ούτε στο «ναι» ούτε στο «όχι» καμία απάντηση. Καμία απάντηση. Ούτε «ναι» ούτε «όχι», δηλαδή, «όχι». Είναι δυνατόν να προχωρείτε σε μία ιδιωτικοποίηση στην πραγματικότητα με τη μορφή της υποπαραχώρησης και να μην λαμβάνονται υπόψη οι διεθνείς και οι ευρωπαϊκές πρακτικές; Γιατί να ληφθούν υπόψη; Στη Lamda Development θέλουμε να το δώσουμε, η οποία είναι επίσης αναξιόπιστη αποδεδειγμένα, δεν επενδύει ούτε ένα ευρώ. Δανείζεται από τράπεζες, είναι και χρεωμένη και εκπροσωπεί ως «μπροστινός» άλλα κεφάλαια και εδώ η σύμβαση δίνει όλη τη δυνατότητα να το κάνει. Και μετά έρχεται αφού έχει εγκατασταθεί να εκβιάζει το ελληνικό κράτος που με Κυβέρνηση τη ΝΔ, δεν θέλει και πολύ για να εκβιαστεί, δεν χρειάζεται να εκβιαστεί, προστρέχει όπως γίνεται και στο λιμάνι του Πειραιά με την COSCO, για να βελτιώσει την ήδη υπογραφείσα δήθεν δεσμευτική σύμβαση που διαρκώς βελτιώνονται όλες αυτές οι συμβάσεις υπέρ του λεγόμενου επενδυτή, χωρίς καμία εγγύηση. 
Γιατί; Γιατί υπάρχουν πολλά «μυστικά». Το ένα είναι ότι καταργήσατε τον «νόμο Σταθάκη» με τον οποίο όλες οι εργολαβίες και οι υπεργολαβίες παρέμεναν δεσμευτικές, όταν θα συνάπτονταν, για την τήρηση των αρχικών κεντρικών συμβάσεων. Είναι γεμάτη η COSCO  με εργολάβους και υπεργολάβους οι οποίοι έχουν το δικό τους καθεστώς. Ούτε καν, έστω στο αν αλλοιώθηκε η σύμβαση παραχώρησης που είχε εγγυήσεις σοβαρές, ούτε καν, των συμβάσεων που έχει η COSCO, το ίδιο και στα άλλα λιμάνια και παντού. Ακυρώσετε τον νόμο και  κάθε ένας καταλαβαίνει γιατί τον ακυρώσατε. Γιατί μέσα από αυτό «ο επενδυτής» -εντός εισαγωγικών πάντα γιατί δεν είναι επενδυτής- έχει όλη τη δυνατότητα να πει «εγώ δεν έχω καμία δέσμευση, οι εργολάβοι έχουν που τα κάνουν αυτά» και εκείνοι δεν δεσμεύονται από τη συμβάσεις αυτές. Το ένα θέμα είναι αυτό. Το άλλο είναι ότι βάλατε σε «κώμα» την Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων, την ΡΑΛ, της αφαιρέσατε όλες τις αρμοδιότητες και καταργήσατε την Δημόσια Αρχή Λιμένων.  
Κύριοι της Νέας Δημοκρατίας, κύριε Υπουργέ, η Δημόσια Αρχή Λιμένων ήταν «κόκκινο πανί» για το πρόγραμμα του ΣΥΡΙΖΑ, που τότε το είχαμε και το διεκδικήσαμε ως κυβέρνηση και κατά τις αρχικές διαπραγματεύσεις με την τρόικα, δεν ήθελαν ούτε να το ακούσουν. Η εκ μέρους μας σθεναρή αντίσταση κατά τις διαπραγματεύσεις, οδήγησε στο να τους θέσουμε προ των ευθυνών τους και να τους πούμε πως, το ευρωπαϊκό κεκτημένο όλων των χωρών της Ευρώπης να έχουν Δημόσια Αρχή Λιμένων -και μάλιστα με κοινωνική συμμετοχή Επιμελητηρίων, Δήμων, εργατικών σωματείων κλπ., όχι μόνο του κράτους και του δημοσίου, για το πως λειτουργεί ένα λιμάνι και κυρίως ένα λιμάνι συνδεδεμένο με την πόλη. Αναγκάστηκε η τρόικα και «πήρε πίσω» τις θέσεις της και «πέρασε» η Δημόσια Αρχή Λιμένων και θεωρήθηκε εγκεκριμένο προαπαιτούμενο, για να προχωρήσουν οι περαιτέρω μνημονιακές διαπραγματεύσεις. Εσείς καταργήσατε τη Δημόσια Αρχή Λιμένων. 
Πώς είναι δυνατόν, να λειτουργήσει μια μαρίνα Megayacht και μάλιστα σύμφωνα με τα στοιχεία που δίνει το ίδιο το ΤΑΙΠΕΔ, ακόμα και για σκάφη έως και 120 μέτρων. Ξέρετε τι σημαίνει σκάφος 120 μέτρων; Μέχρι και κρουαζιερόπλοιο. Μην κοροϊδεύουμε τον κόσμο ότι θα είναι κάποια τουριστικά σκάφη. Οτιδήποτε μπορεί να είναι ένα σκάφος  120 μέτρων. Αυτό, όπως σωστά είπε και ο συνάδελφος από το ΚΚΕ, τι θα κάνει; Όλες οι ανάγκες των ανθρώπων που θα μεταφέρονται στα ξενοδοχεία και στις εγκαταστάσεις αναψυχής της Lamda Development, που εμπεριέχουν το όφελος για τον κερκυραϊκό λαό; Και πώς είναι δυνατόν αυτό να ταιριάζει με την κρίση του περιβάλλοντος και με τον υπερτουρισμό που έχει γίνει το «υπ’ αριθμόν 1» ζήτημα όλων των ανεπτυγμένων τουριστικά χωρών που πλέον λένε «στοπ», γιατί καταστρέφει κάθε προοπτική βιώσιμης ανάπτυξης και στοιχειωδώς ανθρώπινης υπόστασης. Από αυτή την άποψη, δεν είναι δυνατόν να περνάμε έτσι εύκολα -προσωπικά θα έλεγα ότι δεν πληρούνται οι προϋποθέσεις, για να έρθει προς ψήφιση και έγκριση η παρούσα σύμβαση. Μας προσβάλλεται και να προσβάλλεται και τον κερκυραϊκό λαό.  
Σχετικά τώρα με τα καρνάγια, δεν είναι δυνατόν μα σκεφτώ πως το διανοηθήκανε. Στη Μαρίνα Ζέας στον Πειραιά, που δώσαμε αγώνα τις προηγούμενες δεκαετίες για να μην ιδιωτικοποιηθεί και καταφέραμε τα μισά, όχι ως κυβέρνηση, αλλά ως κοινωνικό, περιβαλλοντικό και αυτοδιοικητικό κλπ. κίνημα. Στο τέλος οι επενδυτές αναγκάστηκαν τους ψαράδες και τους άλλους, τα αθλητικά σωματεία, τον Όμιλο Αιρετών, το πρώτο αθλητικό σωματείο της Ελλάδας, να οργανώσουν έτσι τη χωροταξία της μαρίνας ώστε να συνυπάρχουν. Εξαναγκάστηκαν και το έκαναν. Στην παρούσα σύμβαση πως το ΤΑΙΠΕΔ ή το Υπερταμείο ή η Κυβέρνηση δεν διανοήθηκε ότι μπορεί η Μαρίνα Megayacht να συνυπάρχει με τα καρνάγια. Γιατί όχι; Και μάλιστα με ενίσχυση. Γιατί πρέπει να μεταφερθούν; Δεν πρόκειται για αναπτυξιακό έργο. Πρόκειται για «μπίζνα», καθαρά και ξάστερα. 
Για να μην μακρηγορήσω άλλο, θα μας δοθεί η ευκαιρία να μιλήσουμε στην συνέχεια λεπτομερέστερα κατά στις επόμενες συνεδριάσεις της Επιτροπής και στην Ολομέλεια, οι αναβλητικές αιρέσεις του άρθρου 4, δεν θα έπρεπε ήδη να είχαν κατατεθεί και στην Επιτροπή; Κάτι που  σας ζητάω να το κάνετε μέχρι την Τετάρτη. Να καταθέσετε τα έγγραφα εκπλήρωσης των αναβλητικών αιρέσεων. Πώς προχωράτε σε κύρωση της συμφωνίας εάν δεν έχει καλυφθεί αυτό το πολύ σοβαρό ζήτημα; Είναι υποχρεωτικό, και από την πλευρά του δημοσίου και από την πλευρά του επενδυτή, να εκπληρωθούν οι αναβλητικές αιρέσεις. Αλλιώς δεν μπορεί να υπάρξει συμφωνία ούτε μπορεί να μείνει για το μέλλον, μετά την δημοσίευση σε ΦΕΚ, γιατί τότε θα έχει σχετική υποχρεωτικότητα. 
Τέλος, στο άρθρο 8, κάτι που το θέτω από τώρα για τη χερσαία ζώνη. Μελετήστε το λίγο καλύτερα, κύριε Υπουργέ, γιατί προφανώς δεν μπορεί να έχετε υπόψη σας όλες τις λεπτομέρειες -όπως μελετάμε και εμείς κάθε λεπτομέρεια αλλά και τα Παραρτήματα ιδιαίτερα που εκεί συνήθως κρύβεται η «λεπτομέρεια του διαβόλου» - αλλά μελετήστε και τη χερσαία ζώνη πόσο ρόλο και ποια δικαιώματα έχει η Κτηματική Εταιρεία του Δημοσίου. Γιατί νομίζω ότι έχει και αν μπορεί το άρθρο 8 να εφαρμοστεί. Μην εμπιστεύεστε τους επιστήμονες δήθεν τεχνοκράτες-φωστήρες του ΤΑΙΠΕΔ και των εταιρειών που συνήθως κάνουν την δουλειά τους επιδερμικά και επιφανειακά για να τελειώνουν. Το λέω βιωματικά αυτό. Εγώ δεν τους εμπιστεύομαι.  
Εξετάστε το θέμα αυτό γιατί είναι ένα ζήτημα που θα «ανοίξει» άλλες διαδικασίες και εκεί θα έρθει η Lamda Development και θα ζητήσει ακόμα και αποζημίωση ή αναθεώρηση της σύμβασης. 
Ευχαριστώ. 
ΠΑΝΑΓΗΣ ΚΑΠΠΑΤΟΣ (Εισηγητής της Πλειοψηφίας): Κύριε Πρόεδρε, θα μπορούσα να έχω τον λόγο για 1 λεπτό;
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ (ΛΑΚΗΣ) ΒΑΣΙΛΕΙΑΔΗΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Παρακαλώ κύριε Καππάτο, έχετε τον λόγο.
ΠΑΝΑΓΗΣ ΚΑΠΠΑΤΟΣ (Εισηγητής της Πλειοψηφίας): Θα ήθελα να μου επιτρέψετε να προτείνω έναν φορέα ακόμα, την Ομοσπονδία Φορτοεκφορτωτών Ελλάδος. 
Ευχαριστώ πολύ. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ (ΛΑΚΗΣ) ΒΑΣΙΛΕΙΑΔΗΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Δεκτή η προσθήκη.  
Τον λόγο έχει ο Ειδικός Αγορητής της Ελληνική Λύση, κ. Στυλιανός Φωτόπουλος. 
ΣΤΥΛΙΑΝΟΣ ΦΩΤΟΠΟΥΛΟΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ - ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ»): Σας ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. 
Συζητούμε σήμερα ένα νομοσχέδιο που εντάσσεται σε μια πολιτική αντίληψη η οποία θεωρεί την ανάπτυξη ταυτόσημη μόνο με την ιδιωτικοποίηση. Η περίπτωση της μαρίνας μεγάλων σκαφών στην Κέρκυρα αποτελεί χαρακτηριστικό παράδειγμα αυτής της λογικής όπου ο δημόσιος χώρος, η κοινή περιουσία και οι στρατηγικές υποδομές εκχωρούνται σε ιδιώτες για δεκαετίες με αμφίβολο όφελος για την κοινωνία. Η σύμβαση που υπογράφηκε στις 30 Οκτωβρίου 2024 μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου, του ΤΑΙΠΕΔ, του Οργανισμού Λιμένος Κέρκυρας και της εταιρείας Lamda Corfu Marina, θυγατρική της Lamda Development, προβλέπει την υποπαραχώρηση του δικαιώματος κατασκευής, λειτουργίας και εκμετάλλευσης της μαρίνας για μεγάλα σκάφη εντός του Λιμένα Κέρκυρας για 40 χρόνια. 
Το συνολικό τίμημα που θα καταβληθεί από τον παραχωρησιούχο υπολογίζεται σε 89 εκατομμύρια ευρώ, ποσό που περιλαμβάνει ένα εφάπαξ αντάλλαγμα 9,7 εκατομμυρίων ευρώ και ποσοστό επί του κύκλου εργασιών του επενδυτή. Παρά το φαινομενικά υψηλό ποσό, η ανάλυσή του δείχνει ότι πρόκειται για ένα ιδιαίτερα χαμηλό αντάλλαγμα δεδομένης της έκτασης, της θέσης και της σημασίας της περιοχής. Η δημόσια περιουσία υποαποτιμάται χωρίς να λαμβάνεται υπόψη η στρατηγική, κοινωνική και περιβαλλοντική της αξία. 
Μπορεί άραγε κανείς να ισχυριστεί, σοβαρά, ότι αυτό το ποσό ανταποκρίνεται στην πραγματική αξία ενός δημόσιου λιμενικού χώρου με έκταση 39.000 τετραγωνικά μέτρα και στρατηγική θέση στην είσοδο του Ιονίου; Ποιο δημόσιο συμφέρον υπηρετείται όταν το κράτος παραχωρεί τον έλεγχο του λιμανιού για 40 χρόνια σε αντάλλαγμα μικρότερο από την ετήσια συντήρηση ενός επαρχιακού δρόμου; 
Το Σύνταγμα της χώρας, στο άρθρο 106, επιβάλλει στο κράτος την υποχρέωση να μεριμνά για την ανάπτυξη της εθνικής οικονομίας με γνώμονα την κοινωνική δικαιοσύνη και να ασκεί δημόσια εποπτεία στις οικονομικές δραστηριότητες προς όφελος του κοινωνικού συνόλου και των εργαζομένων. Στην προκειμένη περίπτωση το δημόσιο αποσύρεται πλήρως από το ρόλο του εγγυητή του δημοσίου συμφέροντος παραχωρώντας κρίσιμη δημόσια υποδομή σε ιδιωτική εταιρεία χωρίς ουσιαστικό έλεγχο. Παράλληλα, το άρθρο 18 του Συντάγματος που προστατεύει τα κοινόχρηστα αγαθά και τη δημόσια περιουσία παραβιάζεται στην ουσία του καθώς τα λιμάνια και οι θαλάσσιες ζώνες αποτελούν κοινόχρηστα κτήματα και δεν μπορούν να αποξενώνονται από τη δημόσια διαχείριση χωρίς σαφές και αποδεδειγμένο κοινωνικό όφελος. 
Ο ρόλος του ΤΑΙΠΕΔ σε αυτή τη διαδικασία είναι ιδιαίτερα προβληματικός. Το Ταμείο λειτουργεί ως μηχανισμός εκποίησης της δημόσιας περιουσίας χωρίς ουσιαστικό κοινοβουλευτικό ή διαχειριστικό έλεγχο παρακάμπτοντας θεσμούς της τοπικής αυτοδιοίκησης και διαδικασίες δημόσιας διαβούλευσης. Στην Κέρκυρα η παραχώρηση του παραλιακού μετώπου από το Υπουργείο Οικονομικών προς τον Δήμο Κεντρικής Κέρκυρας παραμένει εκκρεμής, ενώ το ΤΑΙΠΕΔ προχώρησε στην υποπαραχώρηση του Λιμένα. Το γεγονός αυτό συνιστά παραβίαση της αρχής τοπικής αυτονομίας που κατοχυρώνεται στο άρθρο 102 του Συντάγματος και στον Ευρωπαϊκό Χάρτη Τοπικής Αυτοδιοίκησης. Η τοπική κοινωνία μένει στο περιθώριο χωρίς λόγο για τον σχεδιασμό και την τύχη του ίδιου της του τόπου.
	Η περιβαλλοντολογική διάσταση του έργου είναι εξίσου κρίσιμη. Η μαρίνα προβλέπεται να φιλοξενεί έως 410 σκάφη μήκους έως 140 μέτρα, γεγονός που θα φέρει σημαντική επιβάρυνση στο θαλάσσιο και αστικό περιβάλλον. Οι όροι και τα μέτρα παρουσίας και προστασίας δεν έχουν παρουσιαστεί με τη διαφάνεια και τη λεπτομέρεια που απαιτείται. Η Οδηγία 92/2011 της ΕΕ και η Σύμβαση του Άαρχους, προβλέπουν την υποχρέωση του κράτους να εξασφαλίσει την πρόσβαση των πολιτών στις περιβαλλοντικές πληροφορίες και τη συμμετοχή τους στη διαδικασία λήψης αποφάσεων. Η έλλειψη πλήρους δημοσιοποίησης των μελετών περιβαλλοντολογικών επιπτώσεων αντιβαίνει τόσο στο ευρωπαϊκό όσο και στο εθνικό δίκαιο.
Η οικονομική ουσία της σύμβασης αναδεικνύει την αποτυχία της πολιτικής των ιδιωτικοποιήσεων. Η εμπειρία των τελευταίων ετών από τα αεροδρόμια έως τα λιμάνια και τις ενεργειακές υποδομές δείχνει ότι τα έσοδα για το δημόσιο είναι ελάχιστα, καθώς καταλήγουν απευθείας στον Ειδικό Λογαριασμό Εξυπηρέτησης του Χρέους και όχι σε δημόσιες επενδύσεις. Οι θέσεις εργασίας που δημιουργούνται είναι συνήθως προσωρινές, επισφαλείς και χαμηλά αμειβόμενες. Η ανάπτυξη που ευαγγελίζεται η Κυβέρνηση είναι ανάπτυξη χωρίς κοινωνικό αποτύπωμα, χωρίς κοινωνικό έλεγχο και χωρίς όραμα για την ισόρροπη περιφερειακή ανάπτυξη.
Η Κέρκυρα, νησί με ανεκτίμητο πολιτιστικό και φυσικό πλούτο, μετατρέπεται σταδιακά σε πεδίο ιδιωτικών επενδύσεων που, όμως,  εξυπηρετούν τα συμφέροντα λίγων. Το λιμάνι, το αεροδρόμιο και ο Ερημίτης αποτελούν ήδη παραδείγματα αυτής της πορείας. Με τη νέα μαρίνα ο δημόσιος χώρος περιορίζεται ακόμα περισσότερο, η πρόσβαση των πολιτών στη θάλασσα δυσχεραίνεται και η οικονομική δραστηριότητα επικεντρώνεται σε υπηρεσίες πολυτελείας, αποκομμένες από τις πραγματικές ανάγκες της τοπικής κοινωνίας.
Ως Ελληνική Λύση θεωρούμε ότι αυτός ο «δρόμος» πολιτικά, κοινωνικά και οικονομικά είναι αδιέξοδος. Η ανάπτυξη δεν μπορεί να ταυτίζεται με την εκχώρηση δημόσιας περιουσίας, ούτε η πρόοδος με την αποδυνάμωση του κράτους. Απαιτείται ένα διαφορετικό μοντέλο βιώσιμης ανάπτυξης που θα στηρίζεται στη δημόσια επένδυση, στη συνεργασία με την Τοπική Αυτοδιοίκηση, στη συμμετοχή των πολιτών και στην προστασία του περιβάλλοντος. Η Κέρκυρα χρειάζεται ένα σχέδιο που θα ενισχύσει τον τουρισμό, τη ναυτιλία και την τοπική οικονομία μέσα από δημόσιες υποδομές μακράς πνοής και όχι μέσα από παραχωρήσεις μακράς διάρκειας σε ιδιωτικά συμφέροντα. 
Πού είναι η δημόσια εποπτεία όταν τα πάντα εκχωρούνται σε μια ανώνυμη εταιρεία, θυγατρική ενός ομίλου, που κατέχει ήδη τις μαρίνες του Φλοίσβου και του Αγίου Κοσμά; Πώς μπορεί να συμβιβαστεί μια τέτοια εκχώρηση με το άρθρο 18 του Συντάγματος που προστατεύει τη δημόσια περιουσία και τα κοινόχρηστα αγαθά; Τα λιμάνια, οι ακτές, οι θαλάσσιες ζώνες, είναι δημόσια κτήματα αδιαπραγμάτευτα και αναπαλλοτρίωτα. Δεν μπορεί να «παραιτείται» το κράτος από αυτά χωρίς τεκμηριωμένο όφελος για το σύνολο της κοινωνίας. Για όλους αυτούς τους λόγους εμείς, ως Ελληνική Λύση, θεωρούμε ότι η παρούσα σύμβαση πρέπει να επαναδιαπραγματευθεί με όρους διαφάνειας, κοινωνικού ελέγχου και πραγματικού δημοσίου συμφέροντος.
Το παραλιακό μέτωπο πρέπει να αποδοθεί στο Δήμο Κεντρικής Κέρκυρας, όπως προβλέπεται και από τη νομοθεσία. Μόνο μέσα από την ενίσχυση της τοπικής συμμετοχής, τη θεσμική διαφάνεια και τη βιώσιμη διαχείριση των φυσικών πόρων μπορούμε να μιλάμε για ανάπτυξη που υπηρετεί την τοπική κοινωνία και όχι κάποια συγκεκριμένα συμφέροντα. Η δημόσια περιουσία πρέπει να λαμβάνει το ανάλογο σεβασμό, ενώ ο σεβασμός στο Σύνταγμα, η προστασία του περιβάλλοντος και η διασφάλιση της κοινωνικής συνοχής και ευημερίας αποτελούν τον μόνο σταθερό δρόμο για μια δίκαιη και βιώσιμη ανάπτυξη. 
Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΑΔΗΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε πολύ. Τον λόγο έχει ο κύριος Σπυρίδων Τσιρώνης. Έχετε τον λόγο.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΚΟ ΠΑΤΡΙΩΤΙΚΟ ΚΙΝΗΜΑ “ΝΙΚΗ”»): Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, με τη συζήτηση για την Κύρωση της συγκεκριμένης υποπαραχώρησης επιβεβαιώνεται η διαχρονική ταύτιση όλων των μνημονιακών κυβερνήσεων, προς την κατεύθυνση υλοποίησης ενός καλά οργανωμένου σχεδίου κατάργησης του δημοσίου χαρακτήρα των λιμένων, σε πλήρη εναρμόνιση με την ιδιωτικοποίηση των αεροδρομίων, των εθνικών μας οδών και εσχάτως, της ενέργειας και των υδατικών πόρων. 
Στην ουσία, η Κυβέρνηση της ΝΔ συνεχίζει το «ξήλωμα του πουλόβερ» του δημόσιου χαρακτήρα των οργανισμών λιμένων, αυτή τη φορά υπό τη μορφή μιας μακροχρόνιας σύμβασης παραχώρησης για 40 έτη, η οποία οδηγεί ξεκάθαρα στην ιδιωτική εκμετάλλευση του Τουριστικού Λιμένα Μεγάλων Σκαφών Κέρκυρας. Με πολλές ασάφειες και χωρίς εγγύηση για το ύψος των ιδιωτικών επενδύσεων, αλλά και την περιβαλλοντικής επιβάρυνση και χωρίς ουσιαστικό έλεγχο. 
Μετά, λοιπόν, την ιδιωτικοποίηση των λιμανιών της Ηγουμενίτσας, του Ηρακλείου Κρήτης, του Βόλου, της Θεσσαλονίκης σειρά έχουν πάρει τα λιμάνια του Λαυρίου, της Ραφήνας, της Πάτρας και ποιος ξέρει ποια άλλα θα προκύψουν στην πορεία. Φαίνεται ότι στη συγκεκριμένη σύμβαση αλλάζετε το είδος της σύμβασης, αλλά συνεχίζετε το «μεγάλο δυστύχημα» που είναι για την Κυβέρνηση το ξεπούλημα δημοσίου χαρακτήρα και ονομάζεται «ανάπτυξη» την παραχώρηση. Δεν πρόκειται για ανάπτυξη. Αναρωτιέμαι, όμως, πως γίνεται να υπάρξει ανάπτυξη με τόση ακρίβεια παντού. Την ακρίβεια στην τσέπη του Έλληνα πολίτη, η οποία είναι άδεια και αδειάζει, πραγματικά, από το πρώτο 15μερο του μήνα. 
Σήμερα συζητάμε ένα ακόμα νομοσχέδιο, μία ακόμα κύρωση, πίσω από ωραία λόγια για «ανάπτυξη» και «επενδύσεις», αλλά από πίσω κρύβεται η ίδια γνωστή πολιτική, η παραχώρηση και το ξεπούλημα της δημόσιας περιουσίας. 
Μιλάμε για τη μαρίνα των λεγόμενων Megayacht στην Κέρκυρα, ένα έργο που παρουσιάζεται ως μεγάλο επίτευγμα, αλλά στην ουσία σημαίνει ένα πράγμα. Άλλο ένα κομμάτι το οποίο παραδίδεται σε ιδιωτικά συμφέροντα. Τα λιμάνια, τα οποία ανήκουν στο λαό και υπάρχουν για να τον υπηρετούν, δίνονται στους λίγους και στους ισχυρούς φίλους και αυτό βαπτίζεται «ανάπτυξη». Αναρωτιέμαι, λοιπόν. Τι ανάπτυξη, ποια ανάπτυξη και για ποιον; Όταν το δημόσιο συμφέρον παραμερίζεται, όταν τα έσοδα από αυτές τις εκποιήσεις δεν πηγαίνουν  ούτε 1 € στο ελληνικό δημόσιο, αλλά κατευθείαν στους λογαριασμούς των δανειστών, τότε δε μιλάμε για ανάπτυξη, μιλάμε για υποτέλεια. 
Έτσι, μετατρέπεται η Ελλάδα σε μια νεοαποικία χρέους. Και ποιο είναι το αποτέλεσμα; Η δημόσια περιουσία, λιμάνια, αεροδρόμια, δρόμοι, ακόμη και προστατευμένες εκτάσεις ξεπουλιούνται ή παραχωρούνται «αντί πινακίου φακής». Το περιβάλλον καταστρέφεται, η πρόσβαση στα κοινά αγαθά για τους πολίτες περιορίζεται και οι όποιες θέσεις εργασίας δημιουργούνται, είναι προπληρωμένες και ανασφαλείς. 
Στην Κέρκυρα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, βλέπουμε το πρόβλημα καθαρά. Το αεροδρόμιο, το λιμάνι, ο Ερημίτης στην Κασσιόπη, όλα παραδόθηκαν σε ιδιώτες και τώρα έρχεται η σειρά της νέας μαρίνας. Αντί για λιμάνια για το λαό θα έχουμε μαρίνες για τους λίγους «σκαφάτους». Το χειρότερο είναι πως μας λέτε να είμαστε περήφανοι και για αυτό. Μας λέτε ότι όλα αυτά φέρνουν την πρόοδο, ότι μας δίνουν δουλειές. Μα, τι είδους πρόοδος είναι αυτή που στερεί από τους πολίτες τη γη τους, τη θάλασσά τους και την αξιοπρέπειά τους; 
Θα πρέπει κάποια στιγμή, το δημόσιο να αποκτήσει το ρόλο του ισχυρού στις συμβάσεις αυτές, με μοναδικό σκοπό την προάσπιση του δημοσίου συμφέροντος. Δυστυχώς, ειδικά τα τελευταία χρόνια, εφαρμόζεται η λογική της υποτέλειας και οι συμβάσεις προσομοιάζουν σε συμβάσεις προσχώρησης του αδύναμου Δημοσίου στα «θέλω» του δυνατού «φιλάνθρωπου» επενδυτή, προς μεγιστοποίηση των δικών του κερδών. Πότε, επιτέλους, θα δούμε να ενεργοποιούνται οι ποινικές ρήτρες υπέρ του ελληνικού δημοσίου, το οποίο, αντίθετα, πληρώνει συνεχώς πρόστιμα και ρήτρες για ιδιωτικά συμφέροντα, όταν εκείνο έχει παραβεί τις δικές του δεσμεύσεις; 
Εμείς, ως Νίκη, δεν παίζουμε με τις λέξεις. Χωρίς ιδεολογικές αγκυλώσεις και ακροβασίες, εμπιστευόμαστε την υγιή επιχειρηματικότητα που λειτουργεί με κανόνες και είμαστε «υπέρ» της ιδιωτικής πρωτοβουλίας, όταν αυτή εκδηλώνεται με όρους διαφάνειας, χωρίς, όμως, να βλάπτει το δημόσιο συμφέρον. 
Το ερώτημα που τίθεται στην προκειμένη περίπτωση είναι το κατά πόσο η συγκεκριμένη σύμβαση παραχώρησης κινείται βάσει κανόνων και διαφάνειας ,προς όφελος του δημοσίου συμφέροντος. Η δημόσια περιουσία δεν είναι «προσωπικό λάφυρο» καμίας κυβέρνησης. Δεν ανήκει σε κανένα Κόμμα, σε κανέναν Υπουργό. Ανήκει στον ελληνικό λαό και μόνο σε αυτόν. Αν θέλουμε πραγματική ανάπτυξη, αυτή δε θα έρθει με ιδιωτικοποιήσεις και εκχωρήσεις. Θα έρθει με επενδύσεις που σέβονται το περιβάλλον, με δημόσιες επενδύσεις, με ενίσχυση των τοπικών κοινωνιών, με προστασία των κοινωνικών αγαθών όπως του νερού, της ενέργειας, της παιδείας, της εργασίας και της υγείας. Γιατί η Ελλάδα δεν μπορεί να είναι, απλώς, ένας τουριστικός προορισμός για τους πλούσιους, αλλά ένας τόπος δικαιοσύνης, αξιοπρέπειας και σεβασμού για τους πολίτες του.
Κύριε Υπουργέ, η ανικανότητα εκμετάλλευσης του φυσικού μας πλούτου προς όφελος του δημοσίου και των Ελλήνων πολιτών ή η εσκεμμένη παραχώρηση αυτής σε ιδιωτικά συμφέροντα, οδηγεί το δημόσιο από κυρίαρχο στην εκμετάλλευση, σε έναν υπάλληλο, απλό διαχειριστή, έναν CEO μιας εταιρείας real estate, ιδιωτικών συμφερόντων. Αυτό, ως Νίκη, δε θα το επιτρέψουμε.
Ευχαριστώ πολύ. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ (ΛΑΚΗΣ) ΒΑΣΙΛΕΙΑΔΗΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε πολύ κύριε Τσιρώνη. 
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[bookmark: _Hlk212200946]ΓΕΩΡΓΙΑ (ΤΖΩΡΤΖΙΑ) ΚΕΦΑΛΑ (Ειδική Αγορήτρια της Κ.Ο. «ΠΛΕΥΣΗ ΕΛΕΥΘΕΡΙΑΣ–ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ»): Σας ευχαριστώ πολύ κύριε Πρόεδρε. 
Δεν είναι κανείς εδώ. Φαντάζομαι θα επιστρέψει ο Υπουργός. Τι γίνεται σε αυτές τις περιπτώσεις; Να περιμένω;
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ (ΛΑΚΗΣ) ΒΑΣΙΛΕΙΑΔΗΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Μπορείτε να ξεκινήσετε. Ούτως ή άλλως, στο προεδρείο απευθύνεστε. Ο κύριος Υπουργός, θα έρθει σε ένα λεπτό. 
ΓΕΩΡΓΙΑ (ΤΖΩΡΤΖΙΑ) ΚΕΦΑΛΑ (Ειδική Αγορήτρια της Κ.Ο. «ΠΛΕΥΣΗ ΕΛΕΥΘΕΡΙΑΣ–ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ»): Εντάξει, ας ξεκινήσω. Έτσι και αλλιώς, αυτά τα πράγματα είναι προσυμφωνημένα. Δεν έχει και τόση σημασία προφανώς, η διαβούλευση. Δυστυχώς δεν έχει να κάνει τόσο με τα κεκτημένα του Έλληνα που τα χάνει σιγά-σιγά, αλλά με μια ιστορική και οργανωμένη προσπάθεια. Αυτό είναι, που μας λυπεί βαθύτατα. Σχετίζεται, με το να ξεχάσουμε και να μη βιώνουμε πια την έννοια του δημόσιου αγαθού, την έννοια του δημόσιου χώρου, της δημόσιας ζωής. Αυτά όλα που μοιραζόμαστε δηλαδή. Με την αφαίρεσή τους, πολύ φοβόμαστε ότι θα ξεκινήσει μια καινούργια εποχή σκληρότητας, η οποία έρχεται και είμαστε εντελώς να αθωράκιστοι απέναντι σε αυτή.  
Ας ξεκινήσουμε λοιπόν, να μιλήσουμε τελικά για “business”, όπως ανέφεραν και άλλοι συνάδελφοι. Επιπλέον, να προσπαθήσουμε να έχουμε τουλάχιστον το μεγαλύτερο όφελος που θα μπορέσουμε να έχουμε, όχι οικονομικό μόνο. Σε καμία περίπτωση όχι μόνο οικονομικό, γιατί και αυτό χλωμό είναι, όπως φαίνεται στον ορίζοντα. Έχουμε λοιπόν, την Κυβέρνηση να παρουσιάζει ως ένα πάρα πολύ σημαντικό έργο ανάπτυξης τη μαρίνα, που θα γίνει στο λιμένα της Κέρκυρας. Πρόκειται για μία εκμετάλλευση 40 χρόνων της μαρίνας μεγάλων σκαφών και εδώ, όπως και στον λιμένα Ηρακλείου. Παρόλο που οι συμφωνίες, είναι επιφανειακά διαφορετικές. 
Θα ήθελα να σταθώ όμως λίγο, γιατί έχει παρέλθει και ένας χρόνος από τη Συμφωνία του Ηρακλείου. Κυρώθηκε λοιπόν, το 2024 και θα ισχύει μέχρι το 2064. Βλέπουμε και εδώ δηλαδή, την πάροδο των περίπου 40 χρόνων της παραχώρησης. Μια κοινοπραξία που απέκτησε το 67% του μετοχικού κεφαλαίου και το 33% παρέμεινε στην ιδιοκτησία του ΤΑΙΠΕΔ.
Τότε, είχαν καταβληθεί 80 εκατομμύρια ευρώ. Ενώ στη συγκεκριμένη περίπτωση, θα καταβληθεί ένα μέρος της τάξης των 9,7 εκατομμυρίων ευρώ εφάπαξ και τα υπόλοιπα θα καταβληθούν με το ποσό των 7,77% ως ετήσιο μικτό μερίδιο επί του τζίρου, από όσο γνωρίζουμε. Και με επενδύσεις της τάξης των 50 εκατομμυρίων ευρώ που θα γίνουν, που «θα» γίνουν, έτσι είναι, κύριε Υπουργέ, απλά, νομίζω ότι τα έχουμε αντιληφθεί σωστά. 
Ουσιαστικά λοιπόν, δίνουμε μία μαρίνα με το «εξευτελιστικό» αντίτιμο των 9,7 εκατομμυρίων ευρώ δηλαδή, όσο δύο «βιλίτσες» στη Μύκονο. Τι απέγινε λοιπόν, το Λιμάνι του Ηρακλείου για να επιστρέψουμε σε εκείνη την παραχώρηση; Τι έγινε τον τελευταίο χρόνο; Έγινε ένα Διαμετακομιστικό Κέντρο για φορτία του Ομίλου, κυρίως ΙΧ αυτοκίνητα. Το υποσχεθέν Master Plan που έχει υποχρέωση να υποβάλει ένα νέο «Γενικό Σχέδιο Ανάπτυξης» αναμενόταν να κατατεθεί τον Ιούνιο του 2025 στο Υπουργείο Ναυτιλίας και από ό,τι γνωρίζουμε δεν έχει κατατεθεί ακόμα. 
Στον Λιμένα Ηγουμενίτσας, που έχουν περάσει 2 χρόνια από την παραχώρησή του, οι κάτοικοι διαμαρτύρονται ότι μετατρέπει την περιοχή σε βιομηχανική ζώνη, φυσικά απλησίαστη για τους κατοίκους, οι οποίοι ζητάνε να στηριχθεί η τοπική επιχειρηματικότητα ούτως ώστε να υπάρχει και ανάπτυξη της μαρίνας Ηγουμενίτσας που δεν έχει συμβεί ακόμα κάτι τέτοιο και θα γίνει φυσικά μέσω εκχώρησης της μαρίνας σε τρίτους. Όλα αυτά που περιμένουν όλοι για να βελτιώσουν τουλάχιστον την οικονομία της τοπικής κοινωνίας, ουσιαστικά κάνουν απλησίαστα τα ίδια μας τα μέρη και φυσικά όχι φιλικά προς χρήση. Για να μην αναφέρουμε τα εξωφρενικά ποσά του 1 εκατομμυρίου ευρώ για οικολογικούς λαμπτήρες, στην προσπάθεια μετατροπής του λιμανιού σε ένα «πράσινο» λιμάνι. Δηλαδή, το 1 από τα 48 εκατομμύρια της μεγάλης επένδυσης πήγε σε λάμπες. Παρατηρούμε, δηλαδή, ένα φαινόμενο υπερκοστολόγησης που ουσιαστικά «ροκανίζει» το ποσό της επένδυσης. Το «ροκανίζει» επιφανειακά τουλάχιστον σε αυτά που φτάνουν στα «δικά μας αυτιά» και κάποια στιγμή, θα τελειώσει αυτό το ποσό, με πολύ λίγα έργα που θα έχουν πραγματοποιηθεί.
Στο συγκεκριμένο νομοσχέδιο, το δημόσιο κρατάει την κυριότητα, ωστόσο, το ποσό του ανταλλάγματος, υπάρχει μόνο στο Παράρτημα 2, αναφέροντας πως η Κοινή Υπουργική Απόφαση θα καθορίσει το ανταποδοτικό τέλος. Τι σημασία δίνουν λοιπόν στον κοινοβουλευτικό έλεγχο; Καμία, εφόσον όλα «θα», όλες οι λεπτομέρειες θα συμβούν, χωρίς τη δική μας επιτήρηση. Πάμε και θα δούμε δηλαδή μια εγκατάσταση σε ένα μέρος που είναι δίπλα σε ένα μνημείο της UNESCO και στο ιστορικό λιμάνι της πόλης. Η φράση δηλαδή «υποτιμημένη αξιοποίηση δημόσιας περιουσίας», είναι πραγματικά αυτό που ισχύει σε αυτό το υψηλής αξίας Λιμάνι, εμπορικής και τουριστικής αξίας, αλλά και περιβαλλοντικής. 
 Με το Παράρτημα 7 του νομοσχεδίου, επίσης, «να αναγνωρίζει», αφού αρκείται σε μία απλή περιβαλλοντική αδειοδότηση. Δηλαδή υπάρχει η μελέτη, φυσικά χωρίς συνολικό σχεδιασμό, κάτι που θα έπρεπε να έχει συμβεί σε όλα τα λιμάνια της χώρας που συνολικά θα πρέπει να αναπτυχθούν με μια αποκέντρωση κιόλας. Δηλαδή μέσα από τα μεγάλα λιμάνια, θα έπρεπε να αποσυμφορηθούν με κάποιο τρόπο, φτιάχνοντας καινούργια αγκυροβόλια που θα είναι μακριά από την κυρίως κίνηση. Αυτό λοιπόν, δεν υπάρχει. Αντιθέτως, επιβαρύνουμε τη συγχρώτιση στο λιμάνι. 
Επιπλέον, δεν πρέπει να ξεχνάμε την οικιστική επιβάρυνση της Κέρκυρας που είναι πάρα πολύ σημαντική γιατί έχουμε ένα νησί με πολλούς κατοίκους, με δόμηση που επίσης επιβαρύνει τη θαλάσσια ρύπανση και περιμένουμε ουσιαστικά να δοθεί η «χαριστική βολή» στο περιβάλλον. Πραγματικά, είναι άξιο λόγου ότι τα θετικά σχόλια για το συγκεκριμένο έργο και για όλα τα έργα γενικά, γίνονται μόνο από πολιτικούς και επιχειρηματίες και όχι από φορείς. Δεν ξέρω αν αυτό είναι παράδοση, αλλά συμβαίνει. Τι ζητάνε οι φορείς; Κοινωνική, δίκαιη διαχείριση και περιβαλλοντική βιωσιμότητα, κάτι που μας λέτε ότι το έχετε προβλέψει, αλλά δεν το βλέπουν οι πολίτες, δεν το βλέπουν οι φορείς, οι επαγγελματικοί φορείς, οι περιβαλλοντικές οργανώσεις, όλοι έχουν ενημερωθεί εκ των υστέρων, χωρίς δημόσια διαβούλευση σε τοπικό επίπεδο τουλάχιστον. Έτσι όπως διαμαρτύρονται οι ίδιοι. Δεν ξέρω τι πληροφορίες έχετε, τι βιώματα, έχετε εσείς, κύριε Υπουργέ;
Και επιτέλους στο πολύ σημαντικό θέμα της ελεύθερης ζώνης για τους πολίτες, δεν υπάρχει καμία πρόβλεψη. Για την κοινωνία δεν ενεργούμε όλοι εδώ, προς όφελός της; Και όμως, η κοινωνική διάσταση του έργου είναι ανύπαρκτη. Απαιτούμε λοιπόν ρήτρες κοινωνικής ανταπόδοσης πολύ σημαντικές που είναι αναφερόμενες μέσα στη σύμβαση και νομίζουμε ότι είναι το λιγότερο που μπορούμε να προσφέρουμε ας το πούμε έτσι «το ξεπούλημα» για να μην μπούμε τόσο βαριές λέξεις και για το αντάλλαγμα αυτής της εξαιρετικά σημαντικής ιστορικής και δημόσιας περιουσίας. Ας γίνει αυτό που έχει προταθεί, ένα τοπικό συμβούλιο παρακολούθησης του έργου με εκπροσώπους της Τοπικής Αυτοδιοίκησης, του Τεχνικού και του Οικονομικού Επιμελητηρίου και των περιβαλλοντικών οργανώσεων για την εποπτεία των εργασιακών σχέσεων. Ας δοθούν στη δημοσιότητα οι μελέτες περιβαλλοντικών επιπτώσεων και ας γίνει η επανεξέταση του φακέλου, ώστε να μη γίνει το λιμάνι ιδιωτικό προνόμιο. Δεν υπάρχει δημόσιο αρχείο με γνωμοδοτήσεις των συναρμόδιων υπηρεσιών.
Επίσης, κύριε Υπουργέ, θέλουμε την πρόσβαση του πολίτη σε περιβαλλοντικές υπηρεσίες και αποφάσεις. Έχουμε την εντύπωση ότι σε όλες τις συμβάσεις που κυρώνουμε φοβόσαστε τους πολίτες. Φοβόμαστε τους πολίτες έξω από το Μνημείο του Αγνώστου Στρατιώτη, φοβόμαστε τους πολίτες μέσα στη Βουλή, φοβόμαστε τη φωνή τους. Σαφώς, όπου «λαλούν πολλοί κοκόροι αργεί να ξημερώσει» αλλά υπάρχει τρόπος όλα να ελεγχθούν. Σίγουρα θα υπάρξει σημαντική διάβρωση των ακτών, σίγουρα θα υπάρχει ρύπανση από καύσιμα και αποκλίσεις δεξαμενών σε τόσο μεγάλα γιοτ, σίγουρα θα υπάρχει προσβολή της θαλάσσιας χλωρίδας και με την Lamda Development να κάνει υπερσυγκεντρωμένη εγκατάσταση στο κύριο λιμάνι του νησιού. Σαφώς, θα υπάρχουν δυσμενή αποτελέσματα στο έργο αυτό, αλλά κυρίως αυτό που θέλουμε να τονίσουμε είναι, ότι πρέπει να συμπεριλάβουμε πρώτον τον παράγοντα της ιστορικότητας του λιμανιού της τοποθεσίας και τη μοιρασιά του δημόσιου αγαθού και της πρόσβασης στους πολίτες. Αυτό νομίζω είναι το σημαντικότερο, και βέβαια η διαφάνεια στο έργο, στους πόρους, στο «που» διατίθενται, για ποιο λόγο και στην δημοσίευση όλων αυτών των αποφάσεων.
Σας ευχαριστώ.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ (ΛΑΚΗΣ) ΒΑΣΙΛΕΙΑΔΗΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε πολύ την κυρία Κεφαλά. Πριν δώσω τον λόγο στον κύριο Υπουργό, να ανακοινώσω τους φορείς οι οποίοι θα δεχτούν πρόσκληση για να συμμετέχουν στην επιτροπή. Αυτοί είναι, το Ταμείο Αξιοποίησης Ιδιωτικής Περιουσίας του Δημοσίου, ο Οργανισμός Λιμένος Κέρκυρας, η Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων, η Ένωση Μαρινών Ελλάδας, η Περιφέρεια Ιονίων Νήσων, ο Δήμος Κεντρικής Κέρκυρας και Διαποντίων Νήσων, το Επιμελητήριο Κέρκυρας, η Ένωση Λιμένων Ελλάδας και ο Σύνδεσμος Ταξιδιωτικών Πρακτόρων Κέρκυρας. 

Τον λόγο έχει τώρα ο Υφυπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, κ. Στέφανος Γκίκας.
ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ (Υφυπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής): Σας ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.  
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σας ευχαριστώ για την εποικοδομητική μέχρι τώρα συζήτηση. Η σύμβαση την οποία κυρώνουμε κατά την άποψή μας είναι πολύ σημαντική διότι δημιουργεί στο νησί της Κέρκυρας -και όχι μόνο στο νησί της Κέρκυρας- και σε όλη τη χώρα, μια προστιθέμενη αξία για τον θαλάσσιο τουρισμό. Είναι μια σημαντική υποδομή, μία υποδομή που δεν έχει ξαναγίνει τα τελευταία 25 χρόνια και γίνεται εκ του μηδενός. Στο σημείο αυτό, θα ήθελα να ξεκαθαρίσω ότι στην περιοχή στην οποία πρόκειται να γίνει η μαρίνα, δεν υπάρχει ούτε παραλία, δεν υπάρχει τίποτα. Υπάρχει ένας χώρος, στον οποίο αυτή τη στιγμή υπάρχουν καρνάγια, τα οποία όπως προβλέπει η σύμβαση και ο κυρωτικός νόμος θα μεταφερθούν σε πολύ κοντινή απόσταση, στον Όρμο Ποταμού. Για τον λόγο αυτό έχει γίνει σειρά ενεργειών και θα κατασκευαστεί εκ του μηδενός μια υπερσύγχρονη μαρίνα με προδιαγραφές, με όλα τα στάνταρ και βεβαίως αυτή η κατασκευή προβλέπεται να στοιχίσει περί τα 50 και πλέον εκατομμύρια ευρώ. 
Επομένως, παραχωρούμε ουσιαστικά ένα πολύ μικρό χώρο για να δημιουργηθεί ο χώρος της μαρίνας, η οποία θα φέρει πολλαπλά οφέλη για την τοπική κοινωνία αλλά και για την ελληνική οικονομία. Επιτρέψτε μου να πω ότι για μας αυτή η επένδυση έχει σημαντικό οικονομικό και κοινωνικό αποτύπωμα. Να σημειώσω εδώ ότι για να φτάσουμε στο σημερινό σημείο περάσαμε μια διαδικασία 5 ολόκληρων χρόνων, προκειμένου να επικαιροποιήσουμε το master plan, διότι δεν ξεκινήσαμε από το «μηδέν». Υπήρχε ένα master plan του λιμένα της Κέρκυρας, που εκεί από το 2007-2008, πάλι από την κυβέρνηση της ΝΔ, προβλέπετο η κατασκευή μαρίνας μεγάλων σκαφών. Περάσανε όλα αυτά τα χρόνια, είχαμε μνημόνια, είχαμε δυσκολίες, ήρθε η Κυβέρνηση μας το 2019 και από το 2020 ξεκινήσαμε αυτή την προσπάθεια. Εδώ απαντώ σε ερωτήματα συναδέλφων, ακολουθώντας την κεντρική πολιτική επιλογή αυτής της κυβέρνησης που δεν είναι άλλη στο συγκεκριμένο πεδίο, από την ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισμού. 
Άρα, δεν είναι κάτι το οποίο δεν υπήρχε. Υπήρχε στο master plan, αλλά έπρεπε να ανακινηθεί η διαδικασία. Πέντε χρόνια λοιπόν μετά, ερχόμαστε τώρα να κυρώσουμε αυτή τη σύμβαση. Θέλω να πω ότι ο προσυμβατικός έλεγχος της διαγωνιστικής διαδικασίας που διεξήγαγε το ΤΑΙΠΕΔ, ολοκληρώθηκε και με πράξη του πέμπτου κλιμακίου του ελεγκτικού συνεδρίου και αυτό είναι σημαντικό. Επίσης να σας πω, ότι η διάρκεια της παραχώρησης, ναι, είναι 40 έτη, αλλά όπως είπα και προηγουμένως αυτό που δημιουργείται, δημιουργείται εκ του μηδενός. Δεν υπάρχει τίποτα εκεί, δεν είναι όπως το λιμάνι της Ηγουμενίτσας, το λιμάνι του ηρακλείου που υπάρχει. Εκεί δεν υπάρχει τίποτα, είναι κάτι βράχια και θα γίνει μια τεράστια επένδυση που θα μπορεί να φιλοξενεί 100 μεγάλα σκάφη ή 400 - 410 με μέσο μήκος 22 μέτρα. Προβλέπονται πολλές κατασκευές στην ευρύτερη περιοχή που θα φέρουν ανάπτυξη και δημιουργείται ένα οικοσύστημα που πραγματικά θα έχει πολλαπλά οφέλη για την τοπική κοινωνία.

Με τον κυρωτικό νόμο θεσπίζουμε επίσης συμπληρωματικές και αναγκαίες διατάξεις για την εφαρμογή και την υλοποίηση της Σύμβασης Υποπαραχώρησης. Οι προτεινόμενες ρυθμίσεις αποσκοπούν στην πρωτογενή ρύθμιση ζητημάτων που αφορούν στην εκτέλεση της σύμβασης παραχώρησης και στη συσχέτιση της με την κείμενη νομοθεσία, καθώς επίσης και στην άσκηση δικαιωμάτων του δημοσίου όπως αυτές προκύπτουν από το περιεχόμενο της σύμβασης. Διευκρινίζονται ακόμη ζητήματα σχετικά με την έκταση αρμοδιότητας του οργανισμού λιμένος Κέρκυρας στον Όρμο Ποταμού και τίθενται αυστηροί όροι και προϋποθέσεις για την προώθηση και ανάπτυξη συνεργειών για τη βέλτιστη ανάπτυξη του λιμένα Όρμου Ποταμού, προσφέροντας λύσεις στο ζήτημα της μετεγκατάστασης των καρνάγιων, το οποίο είναι αναγκαίο να επιλυθεί για να ξεκινήσει η μαρίνα των μεγάλων σκαφών. 
Εδώ θέλω, λοιπόν, να ξεκαθαρίσω ότι υπάρχει ο λιμένας Κέρκυρας, που όπως προβλεπόταν από το master plan για τη μαρίνα Megayacht, να δημιουργηθεί η μαρίνα Megayacht, όμως συνορεύοντας με το λιμάνι της Κέρκυρας αποχαρακτηρίσαμε ζώνη και την κάναμε ζώνη λιμένος. Δημιουργήθηκε η ζώνη λιμένος Όρμου Ποταμού, που χαρακτηρίστηκε ως λιμένας τοπικής σημασίας και εκεί σε μια περιοχή της νέας αυτής χερσαίας ζώνης θα μετεγκατασταθούν τα καρνάγια, ουσιαστικά είναι μία απόσταση 300, 400 μέτρα. Άρα, είναι πολύ σημαντικό ότι οι εργαζόμενοι στα καρνάγια, ενώ θα μπορούσε κάποιος να πει αφού δεν έχουν κάποια συγκεκριμένη αν θέλετε διαδικασία, έχουν καταλάβει το χώρο πολλά χρόνια και δουλεύουν εκεί. Εμείς, όχι μόνον θέλουμε να διατηρήσουμε αυτά τα καρνάγια, αλλά δημιουργούμε και νέες εγκαταστάσεις, με τη βοήθεια της Υποπαραχωρησιούχου, ώστε να είναι ακόμα πιο αναβαθμισμένες οι εγκαταστάσεις αυτές και ακόμα πιο ανταγωνιστικές. 
Επίσης, είναι σημαντικό ότι η επένδυση αυτή γίνεται σε μία ταχέως εξελισσόμενη περιοχή, από πλευράς θαλάσσιου τουρισμού, όπως είναι η περιοχή της των Ιονίων Νήσων και της Αδριατικής. Να σας πω στο σημείο αυτό, ότι υπάρχει μια ραγδαία αύξηση του θαλάσσιου τουρισμού στις γειτονικές χώρες και όσο περίεργο και να σας φανεί η Ελλάδα αυτή τη στιγμή διαθέτει 60 οργανωμένες μαρίνες, όταν η Κροατία διαθέτει 170. Αν πάμε και στις βόρειες χώρες δεν υπάρχουν συγκρίσεις, στη Σουηδία για παράδειγμα υπάρχουν 2.000 οργανωμένες μαρίνες. Άρα, λοιπόν, έχοντας γύρω μας ανταγωνιστικές χώρες -και τώρα μπαίνει στο παιχνίδι και η Αλβανία, υπάρχει αναβαθμισμένο το Μαυροβούνιο, πιο πάνω όπως είπαμε η Κροατία, που έχει τριπλάσιο αριθμό μαρινών, τριπλάσιο το τονίζω- είναι πολύ σημαντικό σε αυτή την περιοχή να δημιουργηθούν πρότυπες μαρίνες για να φρενάρουν τη ροή του θαλάσσιου τουρισμού προς τα βόρεια. Γι’ αυτό η κυβέρνησή μας έχει θέσει την ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισμού στα Ιόνια Νησιά ως προτεραιότητα. Ακολουθεί η μαρίνα της Κεφαλονιάς, επιπλέον υπάρχει αυτή της Λευκάδας, θα γίνει στην Αιτωλοακαρνανία η μεγάλη στρατηγική επένδυση για μια μαρίνα μεγάλων σκαφών και εκεί. Άρα, έρχεται να «κουμπώσει» αυτή η μαρίνα των μεγάλων σκαφών της Κέρκυρας ακριβώς σε ένα σύνολο που προσπαθούμε να κάνουμε, για να δημιουργήσουμε εκεί -στη λεκάνη που δημιουργείται από τα Ιόνια Νησιά και τις δυτικές ακτές της Ελλάδος- ένα hub θαλάσσιου τουρισμού. Γνωρίζετε ότι προβλέπεται και στην παραχώρηση της Ηγουμενίτσας του λιμένος να δημιουργηθεί κάτω από το Ξενία μια μαρίνα 340 θέσεων και ακολουθούν και άλλες μαρίνες μικρότερες, αλλά δεν είναι επί του παρόντος. 

Θέλω να πω ότι μέσα από αυτή την επένδυση δημιουργούμε τις προϋποθέσεις και τις υποδομές για την περαιτέρω ανάπτυξη του τουριστικού μας προϊόντος. Αναβαθμίζονται οι λιμενικές υποδομές. Δεν είναι λίγο το να δημιουργήσεις μια προβλήτα που να μπορεί να φιλοξενεί μεγάλα πλοία, μεγάλα γιοτ μέχρι 140 μέτρα, που είναι το μεγαλύτερο γιοτ στον κόσμο. Δημιουργούμε τις βάσεις για νέες θέσεις εργασίας, σε ένα διαρκώς αναπτυσσόμενο κλάδο, όπως αυτό του θαλάσσιου τουρισμού. Και βεβαίως διασφαλίζουμε τα συμφέροντα του δημοσίου, στηρίζοντας μία επένδυση, που όπως είπαμε έχει πολλαπλά οφέλη για την ελληνική οικονομία. Ενισχύουμε ουσιαστικά τον ηγετικό ρόλο της Ελλάδας, αυτή είναι η επιδίωξη, στον θαλάσσιο τουρισμό.
Θα ήθελα να σας δώσω μερικά στοιχεία για ποιο λόγο είναι σημαντική η δημιουργία των μαρινών ευρύτερα. Για κάθε 100 θέσεις ελλιμενισμού. Αυτές είναι μελέτες οι οποίες έχουν γίνει απόλυτα τεκμηριωμένες. Για κάθε 100 θέσεις ελλιμενισμού, αντιστοιχούν 6 άμεσες θέσεις εργασίας σε μαρίνες και 100 έμμεσες, μικροεπαγγελματίες, καρνάγια, ασφάλεια, προμηθευτές κ.λπ. και άνω των διακοσίων, αναλόγως του τύπου και του μεγέθους των σκαφών, σε πληρώματα. Για κάθε 1 ευρώ ελλιμενισμού στη μαρίνα, δημιουργούνται 5 με 10 ευρώ δαπανών στην τοπική οικονομία, όπως πρακτορεία σκαφών, ανεφοδιασμοί, επισκευές, μισθοδοσίες κ.λπ., ενώ είναι δεδομένο αυτό, αλλά και τεκμηριωμένο ότι, οι πελάτες ενός σκάφους αναψυχής δαπανούν από 2 μέχρι 5 φορές περισσότερα από όσα δαπανούν οι τουρίστες που διαμένουν σε ξενοδοχεία. 
 Επίσης, σε μελέτη που έγινε, του London School Of Economics, εάν στη χώρα μας ελλιμενιστούν 1.000 επιπλέον μεγάλα σκάφη Megayacht, δηλαδή άνω των 35 μέτρων, θα δημιουργηθούν τουλάχιστον 23.000 έμμεσες ή άμεσες θέσεις εργασίας και να πω, τέλος, γιατί θέλω να απαντήσω και σε κάποια από αυτά που με ρωτήσατε, αν και θα μας δοθεί η δυνατότητα και περεταίρω, ότι η χώρα μας εισπράττει μόνον 200 περίπου εκατομμύρια από τις επισκέψεις των Superyachts, όταν η Ιταλία που είναι δίπλα εισπράττει 2,5 δις και η Γαλλία 1,5 δις ευρώ. Άρα, η δημιουργία μαρίνας μεγάλων σκαφών θεωρείται πραγματικά οικονομικά προσοδοφόρα και θα φέρει πολλαπλά οφέλη στην τοπική κοινωνία. Τα δε, Ιόνια Νησιά, όπως είπα, είναι πρωτοπόρα στην κατασκευή μαρινών.
Να πω τέλος ότι, από πρόσφατη μελέτη που έγινε από την Ένωση Μαρινών Ελλάδος, η οποία παρουσιάστηκε πριν από μερικούς μήνες, ο πλέον ελκυστικός Δήμος για τη χωροθέτηση μαρίνας σκαφών αναψυχής, μέσα από μία προσπάθεια που έγινε από μεγάλη ομάδα, με 23 κριτήρια, εξετάστηκαν πάνω από 180 Δήμοι, βγήκε ο  Δήμος Κεντρικής Κέρκυρας και Διαποντίων Νήσων, ο πιο ελκυστικός Δήμος για κατασκευή μαρίνας και ακολουθεί, το λέω για την ιστορία, η Σκιάθος, η Μύκονος, ο Πειραιάς, η Ρόδος, η Πρέβεζα, η Λευκάδα, η Πάτρα, η Καλαμαριά, η Σκόπελος και στην 20άδα, είναι και άλλα Ιόνια Νησιά.
Θέλω να απαντήσω τώρα, σε δύο τρία ζητήματα που ετέθησαν. Απαντήσαμε για την εθνική πολιτική. Ναι, έχουμε εθνική πολιτική που είναι η ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισμού. Να απαντήσω στο, «για ποιο λόγο», ρώτησε ο συνάδελφος νομίζω από το ΠΑΣΟΚ, «φέρνει το Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής το νομοσχέδιο αυτό και όχι το Υπουργείο Τουρισμού;». Διότι, μπορεί να υπέγραψε τη σύμβαση και το Υπουργείο Τουρισμού και το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας και το Υπουργείο Ναυτιλίας. Όμως, η δημιουργία μαρίνας μέσα σε ζώνη λιμένων, με τις νέες αρμοδιότητες, εμπίπτει στις αρμοδιότητες του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής. 
Χαίρομαι που το ΠΑΣΟΚ έχει θετική άποψη. 

Τώρα, σχετικά με τη «εξασφάλιση θέσεων εργασίας» που ανέφερε συνάδελφος. Θέλω να σας πω ότι δεν υπάρχει, δεν υπάγεται στο Λιμάνι. Δηλαδή το Λιμάνι αυτό που θα δημιουργηθεί, θα δημιουργήσει θέσεις εργασίας και βεβαίως, από την τοπική κοινωνία, θα είναι τα περισσότερα άτομα που θα δουλεύουν εκεί. Μιλάμε για μια μεγάλη ανάπτυξη, 40 στρέμματα χερσαίου χώρου, 7.000 και πλέον τετραγωνικά, από καταστήματα, μαγαζιά και θα δώσει περαιτέρω ανάπτυξη στην περιοχή. Άρα, βεβαίως, εξασφαλίζονται θέσεις εργασίας και σας είπα προηγουμένως με κάποια επίσημα στοιχεία πολλές παραπάνω. 
Νομίζω ότι η σύμβαση διασφαλίζει πλήρως το δημόσιο, τα ανταλλάγματα. Προσωπικά θεωρώ ότι είναι σαφή, περιλαμβάνονται στη σύμβαση με λεπτομέρεια και η συνολική επένδυση θα ξεπεράσει τα 140 εκατομμύρια διότι είναι αυτά τα οποία θα εισπράξει το δημόσιο αλλά είναι και η κατασκευή. Αν όλα αυτά τα προσθέσεις δημιουργούν ένα ποσό της τάξης των 140 εκατομμυρίων. Οι 200.000 που λέει μέσα η σύμβαση, οφείλεται σε απόφαση της ΕΕ, αφορά το De minimis. Άρα λοιπόν, εκεί δεν μπορούμε να παρέμβουμε. Δεν είναι θέμα το ότι η εταιρεία δεν μπορεί να δώσει παραπάνω, είναι θέμα ότι υπάρχει κανονισμός που αφορά το De minimis. 
Σχετικά με τα καρνάγια, σας είπα και προηγουμένως, θα μεταφερθούν στον Όρμο Ποταμού αλλά υπάρχει μια διαδικασία, οι περισσότεροι εξ όσων γνωρίζω έχουν συμφωνήσει και νομίζω ότι πολύ σύντομα θα έχουμε και ένα αναβαθμισμένο χώρο καρνάγιων που θα το ζήλευαν άλλα λιμάνια. Δεν θεωρώ ότι δίνουμε «λευκή επιταγή», κάθε άλλο. Ούτε πρόκειται για ξεπούλημα δημόσιας περιουσίας. Δεν πουλιέται το λιμάνι, το μόνο που γίνεται είναι παραχωρείται ένας χώρος με βράχια για να γίνει μια τεράστια μαρίνα η οποία θα ανήκει στο Ελληνικό Δημόσιο και μετά από 40 χρόνια, βεβαίως όλα αυτά, στο Ελληνικό Δημόσιο θα ανήκουν, δεν υπάρχει δηλαδή, καμία αμφιβολία περί τούτου. 
Δεν θέλω να μπω σε θέματα άλλων Υπουργείων, εννοώ άλλων λιμένων όπως για την ύδρευση και για τις πλημμύρες κτλ. .
[bookmark: _Hlk212199379]Θα ήθελα κλείνοντας, να πω μία κουβέντα, για αυτό που είπε ο τ. Υπουργός, ο κ. Δρίτσας, για το ζήτημα του IMO που είναι ξεκάθαρη η θέση της χώρας μας ως μια χώρα η οποία πρωτοστατεί διεθνώς στη ναυτιλία και είμαστε μεγαλύτερη δύναμη στον κόσμο. Συμφωνούμε απολύτως, με την πράσινη μετάβαση και συμφωνούμε απολύτως, με αυτά τα οποία ο IMO έχει θέσει, όμως δεν θέλουμε να διακυβευτεί η ανταγωνιστικότητα της ελληνικής ναυτιλίας γι’ αυτό σε κάποια ζητήματα είμαστε πιο προσεκτικοί. Βεβαίως αυτό είναι μια άλλη συζήτηση και νομίζω ότι με την πρότασή σας βεβαίως, δηλαδή να γίνει ειδική συνεδρίαση παρουσία των Υπουργών θα δοθεί η δυνατότητα περαιτέρω συζήτησης. Θεωρώ ότι τα περισσότερα τα έχουμε καλύψει θα μας δοθεί βεβαίως και η δυνατότητα να πούμε και στις άλλες συνεδριάσεις.
Συμπερασματικά, είναι μια σημαντική επένδυση. Είναι το τέλος μιας εργώδους προσπάθειας 5 χρόνων και αν την συνυπολογίσω από την ημέρα που δημιουργήθηκε το master plan το 2007, κοντεύουμε τα 20 χρόνια. Η ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισμού είναι προς τη σωστή κατεύθυνση όταν οι ανταγωνιστικές χώρες γύρω μας «τρέχουν με άλματα», ενώ εμείς πάμε «σημειωτόν». 

Αυτή η Κυβέρνηση προωθεί τον θαλάσσιο τουρισμό και ακολουθούν και άλλες μαρίνες όπως είπαμε. Η συγκεκριμένη σύμβαση, είναι απολύτως συμφέρουσα, για το ελληνικό δημόσιο συμφέρον, έχει πολλαπλά οφέλη για την ελληνική οικονομία και πολλαπλά οφέλη για την τοπική οικονομία. Και βεβαίως, καλώ τα κόμματα αυτό το διάστημα που μένει μέχρι την ψήφιση στην Ολομέλεια, να ξανασκεφτούν τη στάση που θα ακολουθήσουν διότι, είναι διαφορετικά να περνάμε προς τα έξω ότι για τέτοια σημαντικά ζητήματα που δίνουν ανάσα πνοής σε ένα τόπο, υπάρχει μια ομοφωνία από τη Βουλή των Ελλήνων και αλλιώς είναι να είμαστε ακόμα και εκεί διαλυμένοι. 
Σας ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ (ΛΑΚΗΣ) ΒΑΣΙΛΕΙΑΔΗΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε πολύ κύριε Υπουργέ. Ευχαριστώ επίσης όλους τους συμμετέχοντες.
Λύεται η συνεδρίαση. 

Στο σημείο αυτό γίνεται η γ΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής.
Παρόντες ήταν οι βουλευτές κ.κ. Αθανασίου Χαράλαμπος, Αλεξοπούλου Χριστίνα, Αντωνίου Μαρία, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος (Λάκης), Βλάχος Γεώργιος, Γιόγιακας Βασίλειος, Ζεμπίλης Αθανάσιος, Καλογερόπουλος Δημήτριος, Καππάτος Παναγής, Καράογλου Θεόδωρος, Καρασμάνης Γεώργιος, Κεδίκογλου Συμεών (Σίμος), Κόνσολας Εμμανουήλ (Μάνος), Κυριάκης Σπυρίδων, Λαζαρίδης Μακάριος, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Μαρκόπουλος Δημήτριος, Παναγιωτόπουλος Νικόλαος, Παπαδόπουλος Μιχαήλ (Μιχάλης), Παπακώστα – Παλιούρα Αικατερίνη (Κατερίνα), Παπάς Θεοφάνης (Φάνης), Πέτσας Στυλιανός, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σκρέκας Κωνσταντίνος, Σούκουλη – Βιλιάλη Μαρία – Ελένη (Μαριλένα), Σταϊκούρας Χρήστος, Σταμενίτης Διονύσιος, Στύλιος Γεώργιος, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Χατζηβασιλείου Αναστάσιος (Τάσος), Μιχαηλίδης Σταύρος, Νικητιάδης Γεώργιος, Παρασύρης Φραγκίσκος (Φρέντυ), Χνάρης Εμμανουήλ, Χριστοδουλάκης Εμμανουήλ (Μανώλης), Βέττα Καλλιόπη, Ζαμπάρας Μιλτιάδης (Μίλτος), Κόκκαλης Βασίλειος, Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος, Παππάς Νικόλαος, Κομνηνάκα Μαρία, Μεταξάς Βασίλειος Κωνσταντίνος, Παπαναστάσης Νικόλαος, Συντυχάκης Εμμανουήλ, Δρίτσας Θεόδωρος, Ζεϊμπέκ Χουσεΐν, Φωτόπουλος Στυλιανός, Χήτας Κωνσταντίνος, Δελβερούδης Κομνηνός, Τσιρώνης Σπυρίδων, Καζαμίας Αλέξανδρος, Κεφαλά Γεωργία (Τζώρτζια), Αυλωνίτης Αλέξανδρος - Χρήστος, Δημητροκάλλης Ιωάννης, Κόντης Ιωάννης, Παπαϊωάννου Αρετή, Πούλου Παναγιού (Γιώτα), Τζάκρη Θεοδώρα, Χαλκιάς Αθανάσιος και Χουρδάκης Μιχαήλ.

Τέλος και περί ώρα 11.15’ λύθηκε η συνεδρίαση.
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